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Sammedrag

| forbindelse med utarbeidelse av detaljreguleringsplan for Feiring Bruk pa Larenskog har Norconsult pa
oppdrag fra Feiring Bruk AS vurdert stgy knyttet til drift av anlegget, samt trafikkstoy i forbindelse med
varetransporten inn og ut av anlegget. Rapporten er delt inn i to deler der fgrste del omhandler veitrafikkstay,
mens den andre delen omhandler industri-/driftsstay.

Trafikkstgy

Uttaket har veert i kontinuerlig drift siden 1962, og situasjonen anses derfor ikke som en etablering av ny
virksomhet. Dermed vil det vaere endringen fra dagens niva som vil vaere avgjerende for om behov for
staytiltak for veitrafikk bgr vurderes naermere. Feiring Bruk anslar selv at antall kjgretey som besgker
anlegget ikke vil gke de neste 20 arene, se utredning for markedssituasjonen. Beregningene viser uansett at
forskjellen er liten mellom de ulike framtidige situasjonene. Beregningene viser at forskjellen mellom 0% og
24% @gkning i framtidig trafikk tilknyttet Feiring Bruk gir en staygkning som er mindre enn 1 dB langs fv1517.
Forskjellen mellom 0% og 100% ekning i framtidig trafikk tilknyttet Feiring Bruk gir en steyskning som er
mindre enn 3 dB langs fv1517.

Beregningene viser at det er relativt mye stgy fra gvrig veitrafikk i omradet, det vil si utenom transport til og
fra uttaket. Trafikk tilknyttet Feiring Bruk gir ikke nevneverdig innvirkning pa staynivaene for omradet nord for
krysset Losbyveien — Fv1517. Dette kommer av hgy ADT for @vrig trafikk pa Losbyveien og Nordliveien, slik
at den relative andelen stgy som kan tilskrives trafikk tilknyttet Feiring Bruk blir mindre. For omradet sgr for
krysset er andelen av trafikk knyttet til Feiring Bruk hayere.

Norconsult er kjent med at stgy fra tungtransport i Larenskog er en kilde til plage blant flere beboere i
omradet. Mange stgyfglsomme bygg har verdier over nedre grense for gul staysone allerede i dagens
situasjon, bade uten og med trafikk til og fra Feiring Bruk.

Driftsstay

| dagens situasjon viser beregningene at ingen boliger har stgynivaer over nedre grense for gul stgysone.
Dette gjelder bade for Lden og Ln. Heller ikke i en periode mens hele bruddet ligger pa kote +180, som er
samme hgyde som hovedkontoret til Feiring ligger pa, vil staygrensene overskrides ved noen boliger.

Et steinbrudd er i kontinuerlig forandring. Terrenget og staykildenes plassering vil endre seg ettersom driften
gar fremover. Rapporten redegjgr for utredningsalternativene sammenlignet med dagens situasjon..
Beregningene viser at ingen av alternativene vil gi stgynivaer over grenseverdien for L¢en mot bebyggelsen
vest for bruddet. Uten avbgtende tiltak vil alternativ 3 gi en stgygkning mot bebyggelsen i gst fordi det ikke er
beregnet med noen stagyvoll mellom brudd og bebyggelse. Her vil flere bygg oppleve staynivaer over
gjeldene grenseverdi. Det bgr derfor etableres stayvoller mot gst som avbgtende tiltak dersom alternativ 3
gjennomfares.

Stgynivaene mot Feiringveien 41 regnes ikke med & bli endret merkbart sa lenge asfaltverket og
steinbehandlingsanlegget er i drift som i dag, og pa dagens hgydekoter.
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1 Innledning

| forbindelse med utarbeidelse av detaljreguleringsplan for Feiring Bruk pa Lerenskog har Norconsult pa
oppdrag fra Feiring Bruk AS vurdert stgy knyttet til drift av anlegget, samt trafikkstgy i forbindelse med
varetransporten inn og ut av anlegget. Rapporten er delt inn i to deler der fgrste del omhandler veitrafikkstay,
mens den andre delen omhandler industristay.

Planomradet er uregulert per i dag og avsatt til rastoffutvinning og LNF i kommuneplanens arealdel 2015-
2026 for Larenskog kommune. Uttaket har veert i kontinuerlig drift til rdstoffutvinning siden 1962.

Figur 1: oversiktsbilde over omradet
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2 Del 1 - Trafikkstoy

Transport til og fra uttaket vurderes som veitrafikkstay og omtales i del 1 av denne rappporten.

21 Bakgrunn

Det er gjennomfart stgyberegninger av dagens situasjon og ulike framtidige situasjoner. Beregningene er
utfgrt i henhold til retningslinjen T-1442 «Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging» i trad med
kommuneplanens arealdel.

2.2 Grenseverdier og retningslinjer

2.2.1 Kommuneplanens arealdel

Bestemmelsene for stgy i kommunedelplanen i Larenskog er gjengitt under:

§ 11. Stoy 11.1. Generelle bestemmelser For utendgrs st@gynivé gjores Miljgverndepartementets
“Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging” (T-1442/2012), tabell 3, eller senere vedtatte
forskrifter/ retningslinjer som erstatter disse, gjeldende.

2.2.2 T-1442:2016

Klima- og Miljgdepartementets "Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging”, T-1442:2016,
legges til grunn ved arealplanlegging og behandling av enkeltsaker etter plan- og bygningsloven (PBL) i
kommunene og bergrte statlige etater. Den gjelder bade ved planlegging av ny stgyende virksomhet,
endring av eksisterende virksomhet, og ny bebyggelse med steyfalsomt bruksformal ved eksisterende eller
planlagt staykilde. Dette for a forebygge stayplager og ivareta tilfredsstillende lydniva pa utendgrs
oppholdsarealer. Bebyggelse med stayfalsomt bruksformal omfatter boliger, sykehus, pleieinstitusjoner,
fritidsboliger, skoler og barnehager.

Retningslinje T-1442 er veiledende og ikke rettslig bindende fgr den er hjemlet i reguleringsplan eller
lignende. Vesentlige avvik kan dog gi grunnlag for innsigelse til planen fra statlige myndigheter, deriblant
fylkesmannen.

Retningslinjen deler stgynivaet inn i to staysoner:

o Rgad sone: Angir et omrade som ikke er egnet til stgyfalsomme bruksformal og etablering av ny
stayfelsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone: Vurderingssone hvor stayfglsom bebyggelse kan oppfares dersom avbgtende tiltak gir
tilfredsstillende stagyforhold.

Grenseverdiene for stgysonene avhenger av stgykilde. Retningslinjenes kriterier for soneinndeling av stay
fra vei er gjengitt i tabell 1.

Tabell 1: Kriterier for soneinndeling. Utdrag fra T-1442:2016.
Stoykilde Red sone

Utenders | Utenders lydniva i nattperioden | Utenders | Utenders lydniva i nattperioden
lydniva kl. 23-07 lydniva kl. 23-07

Vei Lden 55 dB Lsar 70 dB Lden 65 dB Lsar 85 dB
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e Ldener det ekvivalente arsmidlede stgynivaet for dag - kveld - natt (day - evening - night) med 10 dB
og 5 dB ekstra tillegg pa henholdsvis natt og kveld.

o LsAF er det statistiske maksimale steynivaet som overskrides av 5 % av hendelsene. Beregninger
viser at dette ikke er dimensjonerende, og er folgelig ikke beskrevet videre i rapporten.

o Grenseverdiene gjelder i beregningshgyden som er aktuell for den enkelte etasje.

Gul sone er en vurderingssone der boliger / stayfglsom bebyggelse kan oppfgres dersom man gjennom en
steyfaglig utredning kan vise at det som et minimum er mulig a oppna felgende for hver planlagte boenhet:

e En stille side. Det skal legges vekt pa at alle boenheter far en stille side med nivaer under grensen
for gul sone utenfor fasade slik at steyfglsomme rom, fortrinnsvis soverom, kan plasseres pa denne
siden.

e Uteplass med tilfredsstillende lydniva, dvs. der staynivaet ikke overskrider nedre grenseverdi for gul
stgysone.

e Innendgrs lydniva fra utenders stgykilder tilfredsstiller Lpaeq24t< 30 dB i henhold til NS 8175 lydklasse
C. Dette gjelder i rom med «stgyfglsom bruk» og rom for «varig opphold».

| dette prosjektet vil det vaere endringen fra dagens niva som vil vaere avgjegrende for om stgytiltak med
hensyn pa veitrafikk ber vurderes. Hvorvidt en endring er merkbar defineres i T-1442 som en endring i
stgyniva pa over 3 dB. | tillegg ma stgynivaet samtidig overskride retningslinjens anbefalte grenser.

2.3 Beregningsgrunnlag og metode

Stayberegningene er utfgrt i henhold til Nordisk beregningsmetode for veitrafikkstay ved hjelp av
stgykartleggingsprogrammet CadnaA versjon 2020. Beregningsmodellen er bygget opp med utgangspunkt i
et digital 3D SOSI-kart over omradet, og trafikktall er basert pa data hentet fra Feiring Bruk, vegkart.no, samt
trafikkanalyse utfgrt av Norconsult. Beregningsresultatene vises i form av kart med stgysoner i 4 meters og
1,5 meters hgyde over terreng.

Beregningsopplgsningen er satt til 10x10 meter. Markabsorpsjon er satt til 1, det vil si myk mark langs
strekningen. Absorpsjonsfaktor for vertikale flater pa bygg er satt til 0,21 og det er beregnet med
fgrsteordens refleksjoner.

2.3.1 Trafikktall

Trafikktall er basert pa data hentet fra Feiring Bruk, vegkart.no, samt trafikkanalyse utfgrt av Norconsult. |
tillegg er trafikkmengden fremskrevet til prognoseéar 2040 i henhold til T-1442. Forventet arlig trafikkvekst er
hentet fra kapittel "6.3 Samlet trafikkarbeid" fra T@I-rapport "1554/2017 Framskrivinger for persontransport i
Norge 2016-2050", fra Transportgkonomisk institutt.

Trafikken til og fra Feiring Bruk styres av etterspgrselen etter pukk, asfalt og betong i markedet. De tre ulike
utstrekningene av uttaksomradet vil derfor ikke pavirke trafikken, og dermed stgyen fra veitrafikk.
Svingningene i markedssituasjonen vil derimot ha innvirkning pa trafikkmengden, og felgelig stay fra
veitrafikk. Det er gjort beregninger av tre ulike scenarier. Den fgrste beregningen viser framtidig situasjon i
2040 med 0% gkning fra dagens trafikktall fra Feiring Bruk. Det er ogsa gjort beregninger av stgy ved en
24% @kning i trafikken til og fra Feiring Bruk, noe som er en lignende gkning TQI legger til grunn for generell
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trafikkvekst i Akershus. Det er til slutt gjort beregninger ved en dobling av dagens trafikkmengde, det vil si
100% gkning. Dette er ikke et realistisk scenario, men er tatt med i rapporten for a gi et bilde pa
stgysituasjonen dersom utveiingene fra anlegget dobles over en periode. | tillegg er det gjort en beregning
for en hypotetisk situasjon der det etableres enveiskjgring mellom Feiringveien og Finstadasen. Halvparten
av trafikken tilknyttet Feiring Bruk vil fglgelig ledes til enden av Feiringveien og ut pa Losbyveien, uten a
kjgre pa fv1517. Den andre halvdelen vil kjgre den samme ruten som i dag, der trafikken kjarer fv1517. Det
henvises for gvrig til trafikkutredningen utarbeidet av Norconsult i forbindelse med planarbeidet. Den viser at
det er knyttet stor usikkerhet til beregning av fremtidig trafikkmengder og derfor er det lagt til grunn dagens
produksjon, en gkning pa 24% og en dobling.

Det er gjort en vurdering av mest hensiktsmessig kjarerute for tungtransport tilknyttet Feiring Bruk med tanke
pa naboer. | beregningene for fremtidig situasjon (2040) er trafikken tilknyttet Feiring Bruk fordelt 50% mot
Nordliveien (@st) og 50% mot sentrum, mot dagens fordeling der ca. 25% kjgrer Nordliveien (@st) og 75 %
kjgrer mot sentrum. Denne endringen i kjigremgnster for framtidig situasjon er lagt til grunn fordi det er ytret
gnske om & minske tungtrafikken gjennom sentrum, men det har uansett lite a si for det totale staybildet fordi
endringen i ADT er liten.

Alle trafikkdata benyttet i beregningene er oppsummert i figurene nedenfor. Merk at hastigheten for veien pa
60 km/t nederst til hayre i figurene under er en kvalifisert antagelse av gjennomsnittshastighet.
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Figur 2. ADT dagens situasjon.
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Figur 3. ADT framtidig situasjon. Prognosear: 2040. 0% wokning for trafikk tilknyttet Feiring Bruk.
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Figur 4. ADT framtidig situasjon. Prognosear: 2040. 24% wokning for trafikk tilknyttet Feiring Bruk.
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Figur 5. ADT framtidig situasjon. Prognosear: 2040. 100% ekning for trafikk tilknyttet Feiring Bruk.
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Figur 6: ADT framtidig situasjon. Prognosear: 2040. 0% wkning for trafikk tilknyttet Feiring Bruk.

Det er brukt trafikkfordeling for bade veigruppe 1 og 2 i henhold til M-128. For gruppe 1 vil det si 75% av
ADT pa dagtid (kl. 07-19), 15 % pa kveld (kl. 19-23) og 10% pa natt (kl. 23-07) som er typisk for riksveier og
veier med mye gjennomgangstrafikk. For gruppe 2 vil det si 84% av ADT pa dagtid (kl. 07-19), 10 % pa kveld
(kl. 19-23) og 6% pa natt (kl. 23-07) som er typisk for byveier.

Det henvises til trafikkanalysen utarbeidet av Norconsult for mer detaljert informasjon.
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24 Beregningsresultater og steyfaglig vurdering

2.4.1 Dagens situasjon

Vedlegg X01 viser stay fra veitrafikk i omradet slik det er i dag. Fordeling av trafikk tilknyttet Feiring Bruk er
fordelt 25% mot Nordliveien og 75% mot sentrum.

2.4.2 Framtidig situasjon (2040) — 0% okning

Vedlegg X02 viser stay fra veitrafikk i omradet med trafikktall for gvrig trafikk framskrevet til 2040. TQDIs
rapport for trafikkprognoser baserer seg pa de gamle fylkene. For Akershus tilsvarer framskrivning til
prognosear 2040 en trafikkvekst pa ca. 24 %. Beregningene er inkludert trafikk tilknyttet Feiring Bruk pa
dagens niva, det vil si 0% vekst. | beregningene er trafikken tilknyttet Feiring Bruk fordelt 50% mot
Nordliveien og 50% mot sentrum.

2.4.3 Framtidig situasjon (2040) — 24% okning

Vedlegg X03 viser stay fra veitrafikk i omradet med trafikktall for @vrig trafikk framskrevet til 2040.
Beregningene er inkludert gkt trafikk tilknyttet Feiring Bruk tilsvarende gkningen i gvrig trafikk, det vil si 24%
vekst. | beregningene er trafikken tilknyttet Feiring Bruk fordelt 50% mot Nordliveien og 50% mot sentrum.

244 Framtidig situasjon (2040) — 100% @kning

Vedlegg X04 viser stay fra veitrafikk i omradet med trafikktall for @vrig trafikk framskrevet til 2040.
Beregningene er inkludert gkt trafikk tilknyttet Feiring Bruk tilsvarende en dobling av dagens niva, det vil si
100% vekst. | beregningene er trafikken tilknyttet Feiring Bruk fordelt 50% mot Nordliveien og 50% mot
sentrum.

2.4.5 Alternativsvurderinger, jmf vedtak i TU 4/6-20

Etter dialog med Lagrenskog kommune er det utredet et forslag der det etableres enveiskjgring mellom
Feiringveien og Finstadasen. | praksis vil dette fare til at halvparten av trafikken tilknyttet Feiring Bruk ledes
til enden av Feiringveien og ut pa Losbyveien, uten a kjgre pa fv1517. Den andre halvdelen vil kjgre den
samme ruten som i dag, der trafikken kjgrer fv1517. Vedlegg X05 viser stgy fra veitrafikk i omradet med
trafikktall for gvrig trafikk framskrevet til 2040. Beregningene er inkludert trafikk tilknyttet Feiring Bruk pa
dagens niva, det vil si 0% vekst, og er fordelt 50/50 pa fv1517 og videre pa Feiringveien mot Losbyveien.
Endringen vil vaere under 3 dB for alle boliger bortsett fra Losbyveien 66, som vil f& en gkning pa 6 dB.
Bebyggelse inntil fv1517 mellom Finstadasen og Finstadrabben vil fa en reduksjon pa 2-3 dB. Mellom
Finstadrabben og Losbyveien vil reduksjonen vaere pa 1-2 dB. Bebyggelse inntil Losbyveien mellom
Feiringveien og fv1517 vil fa en gkning i stayniva pa 1-2 dB. Tiltaket vil ikke gi noen seerlig steyreduserende
effekt totalt sett.

2.4.6 Stoyfaglig vurdering

Uttaket har veert i kontinuerlig drift siden 1962, og situasjonen anses derfor ikke som en etablering av ny
virksomhet. Dermed vil det vaere endringen fra dagens niva som vil vaere avgjgrende for om behov for
staytiltak for veitrafikk bgr vurderes naermere. Feiring Bruk anslar selv at antall kjgretay som besgker
anlegget ikke vil gke de neste 20 arene, se utredning for markedssituasjonen. Beregningene viser uansett at
forskjellen er liten mellom de ulike framtidige situasjonene. Figur 7 viser at forskjellen mellom 0% og 24%
gkning i framtidig trafikk tilknyttet Feiring Bruk gir en stgygkning som er mindre enn 1 dB langs fv1517. Figur
8 viser at forskjellen mellom 0% og 100% ekning i framtidig trafikk tilknyttet Feiring Bruk gir en stgygkning
som er mindre enn 3 dB langs fv1517.
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Beregningene viser at det er relativt mye stgy fra gvrig veitrafikk i omradet, det vil si utenom transport til og
fra uttaket. Trafikk tilknyttet Feiring Bruk gir ikke nevneverdig innvirkning pa steynivaene for omradet nord for
krysset Losbyveien — Fv1517. Dette kommer av hgy ADT for @vrig trafikk pa Losbyveien og Nordliveien, slik
at den relative andelen stay som kan tilskrives trafikk tilknyttet Feiring Bruk blir mindre. For omradet sgr for
krysset er andelen av trafikk knyttet til Feiring Bruk hayere.

Norconsult er kjent med at stey fra tungtransport i Larenskog er en kilde til plage blant flere beboere i
omradet. Mange stayfglsomme bygg har verdier over nedre grense for gul stgysone allerede i dagens
situasjon, bade uten og med trafikk til og fra Feiring Bruk.
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Figur 8: Fv1517. @kning i steyniva ved en 100% wokning i trafikk tilknyttet Feiring Bruk. Ingen gkning over 3 dB.
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2.5 Avbgatende tiltak

| dette prosjektet vil det vaere endringen fra dagens niva som vil vaere avgjgrende for om staytiltak med
hensyn pa veitrafikk ber vurderes. Hvorvidt en endring er merkbar defineres i T-1442 som en endring i
stgyniva pa over 3 dB. | tillegg ma steynivaet samtidig overskride retningslinjens anbefalte grenser.

Som nevnt ovenfor viser Figur 7 at forskjellen mellom 0% og 24% ekning i framtidig trafikk tilknyttet Feiring
Bruk gir en staygkning som er mindre enn 1 dB langs fv1517. Figur 8 viser at forskjellen mellom 0% og
100% @kning i framtidig trafikk tilknyttet Feiring Bruk gir en stgygkning som er mindre enn 3 dB langs fv1517.
En stayakning under 3 dB regnes ikke som en merkbar gkning og utlgser ikke krav om avbgtende tiltak.

Feiringveien 41 vil vaere utsatt for sumstey, det vil si stey fra bade pukk-/asfaltverket og bilveien. Sa lenge
fasadenivaene ligger 1-2 dB under grensen for gul sone for stgy fra bade vei og industri anses det ikke som
ngdvendig & gjgre avbgtende tiltak for sumstay.

n:\519\81\5198132\5 arbeidsdokumenter\52 stgy\rapport\6.2 etter tilbakemelding fra kunde\stgyutredning.docx 2021-03-10 | Side 18 av 28



Stoyutredning

Oppdragsnr.: 5198132 Dokumentnr.: AKUO1 Versjon: 02

3 Del 2 - Driftsstoy

Aktiviteter pa selve omradet vurderes som industristey og omtales i del 2 av denne rapporten.

3.1 Bakgrunn

Stayberegningene omfatter den totale aktiviteten pa omradet. Beregningene er utfgrt i henhold til
retningslinje T-1442 «Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging». Stgy fra virksomheten skal
handteres i henhold til grenseverdiene i forurensningsforskriftens § 30-7.

3.2 Grenseverdier og retningslinjer

3.2.1

Forurensningsforskriften

Kapittel 30 i forurensningsforskriften omhandler forurensninger fra produksjon av pukk, grus, sand og singel.
§ 30-7 definerer kravene til utslipp av stay fra nevnte produksjon. Bedriftens bidrag til utenders stey ved
omkringliggende boliger, sykehus, pleieinstitusjoner, fritidsboliger, utdanningsinstitusjoner og barnehager
skal ikke overskride fglgende grenser, malt eller beregnet som frittfeltsverdi ved mest steyutsatte fasade:

Tabell 2. Grenseverdier for stay

Mandag-fredag

Kveld mandag-
fredag

‘Lmdag‘ Son-/helligdager | Natt (kl. 23-07) | Natt (kl. 23-07)

55 Lden

50 Levening

50 Lden

45 Lden

45 Lnight

60 LAFmax

Dagsperioden er i forskriften definert i tidsrommet 07:00 — 19:00. | beregningen for dagens situasjon har

tidene i forskriften blitt benyttet.

3.2.2

Tabell 3. Kriterier for inndeling i gul og red staysone. Alle tall i dB, innfallende lydtrykkniva

Stoykilde

T-1442:2016

Forklaringen pa sonene er angitt i kapittel 2.2.2. Denne delen angir staygrenseverdier for industri.

Rad sone
Utendars Utendpzs Utendgr§_ Utendears steyniva Utend_es[s Utend_z[s.
stoyniva stgyniva, stay- nivai stgyniva, st(z)y-n_lva i
lgrdager og nattperioden lgrdager og nattperioden
sgndager/hellig | kl. 23 -07 sgndager/hellig | kl. 23 -07
Industri med Uten impulslyd: Loignt 45 dB Uten impulslyd: Luignt 55 dB
helkontinuerlig Lgen 55 dB L 60 dB Lsen 65 dB LaFmax 80 dB
d ft . . -AFmax . .
ri Med impulslyd: Med impulslyd:
Leen 50 dB Leen 60 dB
@vrig industri Uten impulslyd: Uten impulslyd: Luignt 45 dB Uten impulslyd: Uten impulslyd: Luignt 55 dB
Lgen 55 dB og lerdag: Lgen 50 dB Lgen 65 dB og lerdag: Lgen 60 dB
Levening 50 dB sendag: Leen 45 dB LFmax 60 dB Levening 60 dB sendag: Len 55 dB LaFmex 80 dB
Med impulslyd: Med impulslyd: Med impulslyd: Med impulslyd:
Lgen 50 dB og lordag: Laen 45 dB Laen60 dB 0g lordag: Len 55 dB
Levering 45 dB sendag: Lqen 40 dB Levering 55 dB sgndag: Laen 50 dB
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I tillegg til disse veiledende grenseverdiene knyttet til steyfalsom bebyggelse, gir T-1442 ogsa en anbefaling
for st@ygrenser i ulike friluftsomrader, se

Tabell 4: Veiledende grenseverdier for stay i ulike friomrader, frilufts- og rekreasjonsomrader og stille omrader etter
retningslinje T-1442.

Omradekategori Anbefalt stoygrense, Gjennomsnitt over degnet
(ekvivalent steyniva Lden)
Byparker, kirkegarder og friomrader i tettbygd strgk 55 dB
Stille omrader og stgrre sammenhengende 50 dB
grennstruktur i tettsteder
Stille omrader, neerfriluftsomrader og bymark 40 dB
utenfor by/tettsted

Lqen er definert som degnmiddel. Med impulsstay eller rentonelyd er grensen 5 dBA lavere. Den strengeste
grenseverdien legges til grunn nar impulslyd opptrer med i gjiennomsnitt mer enn 10 hendelser pr. time.

Levening € A-veiet ekvivalentniva for 4 timers kveldsperiode fra kl. 19-23.
Lngnt €F A-veiet ekvivalentniva for 8 timers nattperiode fra kl. 23-07.

Larmax , €F gjennomsnitt av de 5-10 hgyeste forekommende stgynivaene Lar (A-veid stgyniva med Fast
respons) fra en industribedrift i nattperioden 23-07.

Med impulslyd menes kortvarige, statvise lydtrykk med varighet pa under 1 sekund og der impulslyden er av
typen «highly impulsive sound» som definert i T-1442 kapittel 6.

Staygrensene gjelder all stgy fra bedriftens ordinaere virksomhet, inkludert intern transport pa
bedriftsomradet og lossing/lasting av ravarer og produkter. Stgy fra bygg- og anleggsvirksomhet og fra
ordinaer persontransport av virksomhetens ansatte er ikke omfattet av grensene.

Virksomheten anses ikke a vaere preget av impulslyd. Grenseverdier for impulslyd vil derfor ikke vaere
gjeldende.

For dette prosjektet vil grenseverdiene i forurensningsforskriften veere styrende, og disse grensene
samsvarer for gvrig med grensene angitt i T-1442 (uten impulskorreksjon).

3.3 Metode og forutsetninger

Folgende aktiviteter ved, og i tilknytning til, pukkverket skaper stgy: sprengningsarbeider, boring, knusing av
stein, uttak, opplasting og transport av ferdig knust stein, stgy fra steinbehandlingsanlegget, stay fra
asfaltanlegget. Staykildene anses ikke a veere preget av impulslyd. Grenseverdier for impulslyd vil derfor
ikke veere gjeldende.

Beregningene er utfert i henhold til Nordisk beregningsmetode for industristgy ved hjelp av programvaren
CadnaA versjon 2020. Beregningsmodellen er basert pa et 3D-kartgrunnlag med terreng, veier og bygninger
inkludert.

Alle kilder er lagt inn som punktkilder, linjekilder eller arealkilder med lydeffekt og driftstider som angitt i kap.
6.3. Inngangsdata i stgyberegningene er oppgitt som lydeffektnivaer. Mens lydtrykknivaet alltid gjelder i et
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visst punkt, for eksempel 10 m fra kilden, er lydeffektnivaet en entydig, avstandsuavhengig starrelse som
forteller om hvor mye lydenergi kilden avstraler. For en lydkilde (punktkilde) i frittfelt som fordeler lyden likt i
alle retninger, kan lydeffektnivaet Lw omregnes fra lydtrykknivaet Lp malt i en bestemt avstand (r) ved &
bruke uttrykket:

Lw=Lp+20log(r)+11dB
Et lydtrykkniva (Lp) pa 70 dB i 10m avstand tilsvarer altsa et lydeffektniva (Lw) pa 101 dB.

Lydeffekten til de ulike staykildene er enten oppgitt fra Feiring Bruk, basert pa lydmalinger utfart av
Norconsult (malinger utfert 2020-06-15) eller hentet fra M-128, veileder til T-1442. Stgynivaene er beregnet
4 m over terreng i henhold til T-1442:2016, og 1,5 meter over terreng for a synliggjere stgy pa bakkeniva.

Stay fra sprengninger er ikke tatt med i steyberegningene ettersom disse har for kort varighet til & innvirke pa
det gjennomsnittlige nivaet som grenseverdiene gjelder for. Ifalge forurensningsforskriftens § 30-8 Stgy fra
sprengninger skal stey fra sprengninger unntas fra bestemmelsene i § 30-7. Sprengninger skal bare skje i
tidsrommet mandag til fredag kl. 0700-1600. Naboer skal veere varslet om nar sprengninger skal finne sted.

Sprengningsarbeidene innebaerer noe borearbeid og detonering av sprengladninger. Den mest stayende
aktivitet vil veere knusing av stein i bruddet, og boring. | stgyberegningsmodellen er fglgende staykilder lagt
inn med angitte driftstider:

Tabell 5. Lydkilder benyttet i stayberegningene

Steyniva maskiner 2020

Type Antall Lydeffektivniva Driftstid Dager/uke
(dBA) (timer pr dag)
BRUDD

Borerigg 1 124 11 (07-19) 5

130-tonns dumper 2 109 9,5 (07-18) 4

Bruddlaster 1 110 9,5 (07-18) 4

Renskegraver 1 106 9,5 (07-18) 4

Leddumper - Volvo A35 1 100 9,5 (07-18) 4

Hjullaster - vaskeanlegg 2 106 9,5 (07-18) 4

Mobilt grovverk + sikte 1 123* 9,5 (07-18) 4

Mobilt finverk + 2 sikter 1 110* 9,5 (07-18) 4

Graver til grovverk 1 106 9,5 (07-18) 4

Hjullaster til grovverk 1 106 9,5 (07-18) 4

Hjullaster til finverk 1 106 9,5 (07-18) 4

Mobil asfaltknuser 1 106 11 (07-19) 5
G;j. snittlig 2-3 mnd pr ar

Asfaltvask 1 107 9,5 (07-18) 4

Graver til asfaltknusing 1 106 11 (07-19) 5
G;j. snittlig 2-3 mnd pr ar

Hjullaster til asfaltknusing 1 106 11 (07-19) 5
G;j. snittlig 2-3 mnd pr ar
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Knuse- og sikteanlegg

Steinbehandlingsanlegg 1 116* 11 (07-19) 5
Lastebil - kipping 2 125 16 minutter (07-18) 4
Transportband 1 100 11 (07-19) 5
Asfaltverk/Betong
Lasting av betong 1 97 Dag: 3 timer 5
Kveld: 1 time
Vifte 2 88 Dggndrift 5
Tromle 1 110 Dag: 8,4 timer 5
Kveld: 1 time
Natt: 2 timer
Lasting av asfalt 1 97 Dag: 4 timer 5
Kveld: 1,5 time
Natt: 2 timer
Transportband 1 89 Dagndrift 5
Motor transportband 1 101 Dagndrift 5

*Lydeffekt basert pa malinger utfart 15.06.2020.

Folgende maleutstyr ble benyttet:

Beskrivelse Merke Type
Integrerende lydmaler Briel & Kjeer 2270
Kalibrator Briel & Kjeer 4231
Kalibreringsniva: 1 Pa =94 dB re. 20x106 Pa v/1000 Hz

Et steinbrudd er i kontinuerlig forandring. Terrenget og staykildenes plassering vil endre seg ettersom driften
gar fremover. Det skal i denne rapporten redegjgres for utredningsalternativene sammenlignet med dagens
situasjon;

¢ Q-alternativet, som en fortsettelse av dagens situasjon

e alternativ 1, som er en innskrenkning av uttaket

e alternativ 2, som er i trdd med kommuneplanens arealdel

e alternativ 3 som er en utvidelse for a ta ut forekomsten i sin helhet innenfor planomradet

Det er gjort vurderinger av hvilke situasjoner som vil gi mest stgy til omkringliggende bebyggelse, og
beregnet stay for disse. Med tiden vil bruddet jobbe seg nedover i berget og naturlige fiellsider vil skjerme
stayen mot naerliggende bebyggelse. Det er derfor antatt at dagens koteniva vil gi mest stay mot
omgivelsene ettersom dette gir minst terrengskjerming. Dagens situasjon er vist i Figur 9. Det er ogsa
beregnet stgyutbredelse for en fremtidig situasjon der bruddkanten er flyttet til sgrenden av bruddet i en
fremtidig situasjon pa koteniva +180, som vist i Figur 10.
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Figur 9. Plassering av kildene i dagens situasjon
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Figur 10. Plassering av kildene i framtidig situasjon med brudd bunn péa kote +180
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34 Resultater

Beregningsresultatene vises i vedlagte staykart, X06 — X09 som er listet opp nedenfor. De ulike kartene
viser stgysituasjonen for bade hele dggnet samlet, og nattperioden isolert. Det er vist staysoner 4 meter over
terreng.

Det er ogsa gjort beregner for de ulike utredningsalternativene, som vist i X10-X13. De ulike kartene viser
stgysituasjonen for bade hele dagnet samlet. Det er vist stgysoner 4 meter over terreng. Beregningene
forutsetter dagndrift pa en del av utstyret ved asfaltfabrikken. Normal driftstid er 04-21 mandag — torsdag og
fredag avsluttes det tidligere pa dagen.

o X06: Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, dagens situasjon.

o XO07: Gjennomsnittlig stay pa natt, Ln, i 4 meters hgyde over terreng, dagens situasjon

o X08: Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, brudd bunn pa kote +180.

e X09: Gjennomsnittlig stgy pa natt, Ln, i 4 meters hgyde over terreng, brudd bunn pa kote +180
o X10: Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, 0-alternativ

e X11: Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, alternativ 1

o X12: Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, alternativ 2

o X13: Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, alternativ 3

| dagens situasjon viser beregningene at ingen boliger har stgynivaer over nedre grense for gul steysone.
Dette gjelder bade for Lden og Ln. Le er ikke dimensjonerende, og vises derfor ikke. Heller ikke i en periode
mens hele bruddet ligger pa kote +180, som er samme hgyde som hovedkontoret til Feiring ligger pa, vil
stgygrensene overskrides ved noen boliger, som vist i X08-X09.

Stagykart X10-X13 viser stgysituasjonen Lden for de fire utredningsalternativene nar bruddet er kommet ned til
kote +160. Dagens kilder med plassering og driftstid er lagt til grunn. Beregningene viser at ingen av
alternativene vil gi st@ynivaer over grenseverdien for Lsen mot bebyggelsen vest for bruddet. Alternativ 3,
som vist i X13, vil gi en staygkning mot bebyggelsen i gst fordi det ikke er beregnet med noen stayvoll
mellom brudd og bebyggelse. Flere bygg vil oppleve stgynivaer over gjeldene grenseverdi. Staynivaene mot
Feiringveien 41 regnes ikke med & bli endret merkbart sa lenge asfaltverket og steinbehandlingsanlegget er i
drift som i dag, og pa dagens haydekoter.

3.4.1 Neermiljo og friluftsomrader

Friluftsomrader i naerheten av pukkverket bergres av stgy fra industri. Steyutbredelse vises med hensyn pa
veiledende grenseverdiene for friluftsomrader. Lys grenn viser 40 dB-grense for stille omrader,
neerfriluftsomrader og bymark utenfor by/tettsted. Markere grgnn viser 50 dB-grense for stille omrader og
stgrre sammenhengende grgnnstruktur i tettsteder. Beregningene viser at stgyen vil reduseres nar bruddet
kommer ned til kote +180. Alternativ 0, 1 og 2 vil ogsa gi mindre stgy mot neerliggende grgntomrader.
Alternativ 3 vil gi noe mer stgy mot gst sammenlignet med dagens situasjon, uten avbgtende tiltak.

[ ..<40dB
[ 40 <= ... < 50 (grennstruktur i tettsteder) dB
[ 50 <= ... (neerfriluftsomrader og bymark utenfor by/tettsted) dB
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Figur 12: Kote +180
Figur 11: Dagens situasjon

Figur 14: Alternativ 1

Figur 13: Alternativ 0
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. . Figur 16: Alternativ 3
Figur 15: Alternativ 2

3.5 Avbgtende tiltak

For alternativ 0, 1 og 2 er det ikke behov for avbgtende tiltak knyttet til driftsstay. Jo lenger ned i berget
bruddet kommer, jo mer vil omkringliggende omrader skjermes. For alternativ 3 vil den naturlige skjermingen
mot s@r forsvinne, og det vaere behov for skjerming i form av opprettholdelse av stgyvoller mot gst.
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Vedlegg

X01

X02

: Laen fra veitrafikkstay i 4 meters hgyde over terreng, dagens situasjon.

: Laen fra veitrafikkstay i 4 meters hgyde over terreng, framtidig situasjon, 0% gkning for trafikk

tilknyttet Feiring Bruk.

X03

: Lden fra veitrafikkstay i 4 meters hayde over terreng, framtidig situasjon, 24% gkning for trafikk

tilknyttet Feiring Bruk.

X04

: Laen fra veitrafikkstay i 4 meters hgyde over terreng, framtidig situasjon, 100% ekning for trafikk

tilknyttet Feiring Bruk.

X05

: Laen fra veitrafikkstay i 4 meters hgyde over terreng, framtidig situasjon, 0% gkning for trafikk

tilknyttet Feiring Bruk. Trafikk fordelt 50/50 pa fv1517 og videre pa Feiringveien mot Losbyveien

X06

XO07:

X08:

X09:

X10:

X11:

X12:

X13:

: Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hayde over terreng, dagens situasjon.
Gjennomsnittlig stay pa natt, Ln, i 4 meters hgyde over terreng, dagens situasjon.
Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, brudd bunn pa kote +180.

Gjennomsnittlig stay pa natt, Ln, i 4 meters hgyde over terreng, brudd bunn pa kote +180
Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, O-alternativ
Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, alternativ 1
Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, alternativ 2

Dggnmidlet driftsstay, Lden, i 4 meters hgyde over terreng, alternativ 3
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