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Tidligere behandlinger:

Ingen.

Sammendrag:

Planforslaget legger til rette for bygging av ny undergang under jernbanen i Haneborgveien
for toveis kjgrevei og et fortau. Forbindelsen er lagt inn som forutsetning i kommunedelplan
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@degarden, og i plan 025, Lgrenskog Vinterpark. Eksisterende undergang sgkes
opprettholdt som gang- /sykkelvei som forutsatt i plan 014, @degarden felt B1, O1 og AF2.
Videre er Marcus Thranes vei og Haneborgveien vist forbundet som samlevei i
kommuneplanen 2015 - 2026.

Radmannen anbefaler at planforslaget legges ut til offentlig ettersyn.
Saksopplysninger:

Planforslaget legger til rette for bygging av ny undergang under jernbanen i Haneborgveien
for toveis kjgrevei og et fortau. Planforslaget er utarbeidet av COWI AS pa vegne av
Lagrenskog kommune.

Forbindelsen er lagt inn som en forutsetning i kommunedelplan for @degarden og i
detaljreguleringsplan 025, Lgrenskog Vinterpark. Eksisterende undergang ble i forbindelse
med den farste utbyggingen i henhold til kommunedelplanen stengt for biltrafikk og
forbeholdt gaende og syklende.

Grunnlag for planarbeidet er vedtatt i kommunestyret 27.05.2015 og 16.12.2015.
Kommunestyrevedtak 27.05.2015, sak 39/15

Det ble i 2014/2015 gjennomfgart en forenklet konseptvalgutredning hvor tre ulike konsepter
for gangforbindelse mellom @degarden og Larenskog sentrum ble vurdert.

De tre alternativene som ble vurdert var:
- Alternativ 1. Konsept med planlagt kryssing med undergang ved Hans Egedes vei.
Alternativ 2a: Konsept ny undergang ved @degarden mellom Haneborgveien og
Marcus Thranes vei.
Alternativ 2b: Konsept med bruk av eksisterende jernbaneundergang ved
@degarden til gang- og sykkeltrafikk (ingen kjarbar undergang fra Hanaborgveien til
Marcus Thranes vei).

Falgende vedtak ble fattet:

1. «Alternativ 2a) konsept med ny undergang ved @degarden til toveis biltrafikk, med
eksisterende kulvert til gangtrafikk vedtas som anbefalt konsept.

2. Arbeidet med reguleringsplan for ny undergang for toveis motorisert trafikk under jernbanen
ved Haneborgveien startes opp umiddelbart.

3. Det settes i gang arbeid med forprosjekt basert pa anbefalt konsept som grunnlag for
beslutning om gjennomfaring (BP2).

4. Lgrenskog kommune forskutterer arbeidet med reguleringsplan og forprosjekt med 1 mill.
kr. Forskutteringen finansieres ved bruk av investeringsfond.

Gangforbindelse ved Hans Egedes vei vurderes pa et senere tidspunkt, etter at skolen er tatt
i bruk.»

Kommunestyrevedtak 16.12.2015 sak 134/15
Kommunestyret behandlet fire ulike prinsipper for etablering av undergang for undergang
mellom Haneborgveien og Marcus Thranes vei.
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De fire alternativene som ble vurdert var:

1.

Vestre alternativ «A» med to kulverter: ny kjgrbar kulvert med ensidig fortau pa vestre side
som en forlengelse av eksisterende gangvei fra Lgrenskog stasjon; dagens kulvert
opprettholdes for gang- og sykkeltrafikk fra gst.

Vestre alternativ «B» med én kulvert: ny kjgrbar kulvert vest for dagens undergang, med
tosidig fortau; dagens kulvert stenges.

@stre alternativ «C» med to kulverter: ny kjgrbar kulvert med ensidig fortau pa gstsiden som
forlengelse av fortauet langs Marcus Thranes vei og Haneborgveien; eksisterende kulvert
opprettholdes for gang- og sykkeltrafikk fra vest.

@stre alternativ «D» med én kulvert: ny kjgrbar kulvert gst for dagens undergang, med
tosidig fortau; dagens kulvert stenges.

Falgende vedtak ble fattet:

1.

«Prosjekt V1505 @degarden — veikulvert under jernbanen, gjennomfgres med utarbeidelse
av forprosjekt og reguleringsplan for alternativ C — ny kjgrbar kulvert gst for eksisterende
kulvert med ensidig gang- og sykkelvei pa gstsiden av veien. Dagens kulvert forbeholdes
gang- og sykkeltrafikk.

Arbeidet med forprosjekt og reguleringsplanen for alternativ C ferdigstilles og legges frem til
politisk behandling.

Lgrenskog kommune forskutterer arbeidet med detaljprosjektering og prosjektledelse med
ca. 8,5 mill. kr. Forskutteringen finansieres ved bruk av investeringsfond.»

Kommunestyrets vedtak falt pa alternativ C. Konseptet innebaerer ny undergang ved
@degarden som apner for toveis biltrafikk og med opprettholdelse av eksisterende kulvert for
myke trafikanter.



Gang-og sykkelvei

SAKSGANG

Kunngjgring

Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort i Romerikes blad den 24.10.2015 og pa
kommunens hjemmesider den 28.10.2015. Grunneiere og rettighetshavere er varslet ved
brev sendt ut 18.10.2015.

Supplerende varsling ble foretatt 13.01.2016 til Statens vegvesen.

Vurdering av forskrift om konsekvensutredning og utarbeidelse av planprogram
Planforslaget er vurdert iht. plan- og bygningslovens § 4-2 "Planbeskrivelse og
konsekvensutredninger”, med tilhgrende forskrift.

Tiltaket faller ikke inn under forskriftens oppfangskriterier og skal derfor ikke
konsekvensutredes.

BESKRIVELSE AV PLANOMRADET

Beliggenhet



Planomradet er ca. 6 daa og omfatter flere eiendommer. Planomradet grenser til veiareal i
s@r, gregntareal i vest, naeringsomrade s@rgst for jernbanen og bolig/byutviklingsomrade i
nordast. Planomradet krysser under Hovedbanen i nord s@r retning. Planomradet inneholder
ingen bebyggelse bortsett fra enkelte hus knyttet til tekniske anlegg.

Eksisterende kulvert

Det er foretatt tilstandskontroll av eksisterende kulvert under jernbanen ved @degarden.
Tilstanden vurderes som generelt god. Det er noe rust pa staldeler, men i forhold til
baereevnen har dette ingen betydning.

Undergangen bestar av to separate traubruer i betong, fundamentert pa steinlandkar.
Landkarene er gamle, trolig bygd tidlig pa 1900-tallet. Overbygningen har opprinnelig veert
stalbjelker som var vanlig da denne brua ble bygd. Overbygningen for sporene er senere
byttet ut med to betongtrau, ett pr. spor. Det er ingen synlige skader pd murene, noe som
tyder pa at murene er stabile og uten setninger.

Undergangen var fram til 2014 apen for biltrafikk, men er na forbeholdt gdende og syklende.
Dagens undergang er ikke dimensjonert for buss eller andre starre kjgretay.
Tilgrensende omrader

Eksisterende undergang ligger i et sammensatt omrade bestaende av nzeringsbebyggelse,
arealer til infrastruktur, utviklingsomrade til blandet formal og eksisterende smahusomrader.




Larenskog stasjon ligger ca. 200 meter vest for planomradet og dagens undergang er en
viktig forbindelse for myke trafikanter mellom stasjonen og boligomradene nordgst for
jernbanen.

Nord for planomradet ligger Haneborgasen som er et skogsomrade for friluftsliv og
rekreasjon. Eksisterende undergang er en del av et viktig turdrag og forbindelse til
Haneborgdsen, Langvannet og Robsrud.

Landskap og naturmangfold

| falge Miljadirektoratets kartdatabase ligger deler av planomradet i et omrade markert som
fulldyrket jord. | kommuneplanens arealdel 2015-2026 er jordbruksarealet som inngar i
planomradet markert som bandlagt for regulering etter plan- og bygningsloven. |
kommunedelplan for @degarden er store deler av omradet regulert til senteromrade. Deler av
det som har veert aker brukes til riggomrade for utbygging av omradet gst for @degards vei.
Det er lite igjen av det som var opprinnelig jordbruksareal tilharende @degarden.

I henhold til registreringer fra miljgdirektoraret er det ikke observert forekomster av viktige
naturtyper innenfor eller i direkte neerhet til planomradet.

Kjempebjarnekjeks, som er en svartelistet planteart, er registrert innenfor planomradet.
Fra eksisterende undergang stiger terrenget i alle retninger.
Kulturminner/-miljg

Det er ikke registrert forekomst av kulturminner eller kulturmiljg av nasjonal, regional eller
lokal verdi innenfor planomradet.

Grunnforhold
Kvarteergeologisk kart angir lasmasser bestaende av fyllmasser mot gst, omringet av tykk
havavsetning.

Grunnundersgkelser er utfgrt av COWI AS. Totalsonderingene viser at det gst for
eksisterende kulvert, samt pa nordsiden av jernbanelinja, er generelt grunt til berg, og stedvis
berg i dagen.

Fra eksisterende kulvert og mot sgrvest synker berget relativt hurtig. Grunnundersgkelsene
mot sgrvest indikerer 1,5 - 2 meter fyllmasser i toppen, over stedlige masser ned til berg.
Totalsonderinger utfart tett pa kulvert for rv. 163, indikerer opptil 33 meter til berg.
Sylinderprgver ved gangveien sgr for jernbanen (3 — 6 meter under terreng) angir organisk
leire, med generelt hgyt og gkende vanninnhold med dybden.

Forurensning
Det er utarbeidet et notat (vedlagt) om forurenset grunn i omradet. Omradet er ikke registrert

i miljgdirektoratets database for forurensede eiendommer, og historiske bilder/ kart tilsier ikke
at det er eller har vaert noen forurensende virksomhet pa eller i neerhet til omradet.

Stay
Etablering av ny veikulvert for biltrafikk apner for gkt biltrafikk gjennom planomradet

sammenliknet med dagens situasjon. @kt stgy som falge av gkt biltrafikk bar ses i
sammenheng med utbygging av @degarden og Larenskog vinterpark. Stgyutredningene
tilhgrende kommunedelplan for @degarden og reguleringsplan for Larenskog Vinterpark
danner derfor grunnlag for vurdering av stgyforhold av foreliggende planforslag.

Flom

Planomradet ligger utenfor flomsone (lyseblatt felt i figuren under) for 200-arsflom, men
innenfor sone der omradet er mindre enn 2,5 meter over flomvannstand og det er derfor fare
for vann i kjeller (skravert omrade). Oversvgmte veier er markert med grent og veier utenfor



flomsonen er rgde se figuren under.

| flomsonerapporten for Ellingsrudelva (2010) er slike omrader beskrevet:
«Ogsa utenfor flomsonen og lavpunkter kan det veere ngdvendig a ta hensyn til flomfaren, da
flommen vil fare til forhgyet grunnvannstand innover pa elveslettene. (...) Innenfor denne

sonen vil det veere fare for at bygg som har kjeller far oversvgmmelse i denne som fglge av

flommen.»

Trafikkforhold

Undergangen ved Haneborgveien ble stengt for biltrafikk 12.02.2014 i forbindelse med
utbygging av det fgrste boligomradet pa @degarden.
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Figuren viser trafikkmengde i 2014 hvor undergangen i Haneborgveien er stengt for biltrafikk.




Skéarerveien har ADT (&rsdggntrafikk) pa 2600, Marcus Thranes vei 2300, Haneborgveien
2200, og Pdegards vei 2200.

Det er i dag 4 steder i Lgrenskog kommune hvor det er mulig & krysse jernbanen:

Undergangen pa riksvei 163, Lgrenskogveien, like vest for planomradet.
Eksisterende undergang i planomradet, kun for gdende og syklende.
Brua pa Nordahl Griegs vei ved Hanaborg stasjon.

Eksisterende undergang i Fjellhamarveien, under Fjellhamar stasjon.

Eksisterende undergang i planomradet har skiltet fri hayde pa 2,2 meter. Eksisterende
undergang pa Fjellhamar har skiltet fri hgyde pa 3,4 meter.

Sosial infrastruktur

Luhr skole og barnehage er under bygging ca. 300 meter gst for planomradet.
Reguleringsplan for Lgrenskog Vinterpark apner for variert bruk til konferanser etc. og
skolebygg for ski- eller idrettsrelaterte utdanningsinstitusjoner. Dette medfgrer at
eksisterende og planlagt undergang blir viktig som tilkomstvei og skolevei for ansatte og
elever som kommer med tog eller er bosatt sgr for jernbanen.

Teknisk infrastruktur

Det er kommunale hovedledninger i Haneborgveien og @degards vei som blir berart av
tiltaket. En del ledninger ma legges om fordi ny veikulvert gir senket terreng. Noen kummer
ma ogsa bygges om eller flyttes.

Nedre Romerike Vannverk (NRV) har en @630 vannledning under jernbanen fra Marcus
Thranes vei til Haneborgveien. Denne blir brutt nar ny veikulvert skal anlegges. Ledningen er
en av hovedforsyningene inn til Larenskog nord og Coca Cola fabrikken pa Robsrud, sa
kommunen og NRV ma sikre seg at vannforsyningen og forsyningssikkerheten blir
opprettholdt pa en tilfredsstillende mate.

Hafslund har hgyspentkabler i fortauet langs Marcus Thranes vei og en trasé med
hayspentkabler i Haneborgveien/@degards vei-krysset, samt noen lavspentkabler i omradet
som ma tas hensyn til.

Akershus Energi varme har fiernvarmerar opp til @degarden-feltet pa gstsiden av @degards
vei som kommer i konflikt med ny senket vei.

Telenor, InFiber Broadnet og Canal Digital har kabler i omradet som ma hensyntas.
EIERFORHOLD

Under er en oversikt over grunneiere av planomradet, samt stgrrelse pa det arealet som
omfattes av reguleringsplanen.



Gnr./Bnr. | Hjemmelshaver Ca.

areal
106/196 Selvaag Bolig 1 daa
106/238 Lgrenskog kommune 0,7 daa
200/1 Lgrenskog kommune (Haneborgveien) 0,4 daa
106/237 Selvaag Bolig AS <0,1daa
106/26 Odd Tangerud 0,2 daa
107/1339 | Jernbaneverket 1,9 daa
106/115 Jernbaneverket < 0,4daa
150/9 Statens vegvesen <0,1daa
107/1762 Marcus Thranes vei 2 Eiendom AS 0,5 daa
150/38 Akershus Fylkeskommune 1,2 daa

PLANSTATUS

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-areal- og transportplanlegging

Retningslinjene vektlegger blant annet fremkommelighet for kollektivtrafikk og at planlegging
av nye prosjekter bgr styrke sykkel og gange som transportform, god trafikksikkerhet og
effektiv trafikkavvikling.

Kommuneplanen

| kommuneplanens arealdel 2015-2026 inngar Haneborgveien med kulvert under jernbanen
som en del av kommunens hovedveisystem og markert som viktig turdrag i temakart for
grennstruktur. Det medfgrer at eksisterende og fremtidig undergang vil veere viktig for
fremkommelighet for bade myke og harde trafikantgrupper. Tilgrensende omrader til




planomradet er avsatt til naeringsformal, bolig, samt omrade bandlagt i pavente av
reguleringsplan.

Kommunedelplaner

Kommunedelplan for @degarden ble vedtatt i 2010 med malsetning om & utvikle Lgrenskog
stasjon/@degarden. Planens hensikt er blant annet a legge til rette for utvikling av nye boliger
og et lokalsenter med ngdvendige fasiliteter rundt kollektivknutepunktet Lgrenskog stasjon.
Utforming av ny bebyggelse skal bidra til utvikling av omradet med en bymessig struktur,
samtidig som bebyggelsen skal lgses opp og formidle overgangen mellom det urbane og
Marka. Skarergdegarden skal veere et stedsidentifiserende element. Den nye @degards vei
mellom gardstunet og undergangen ved Haneborgveien, skal etter hensikten vaere en
hovedgate med lokalsenterfunksjoner. Planen apner for ca. 1200 - 1400 boliger, ny skole og
tre nye barnehager. Kommunedelplanen legger opp til et nytt tyngdepunkt i kommunen, som
ligger neer stasjonen, E6 og Rv 163 Lgrenskogveien.

| kommunedelplanen for @degarden ligger det inne et rekkefalgekrav om at undergangen i
Haneborgveien skal utvides for toveis trafikk far omradet bygges ut.

Haneborgveien med kulvert under jernbanen er markert som eksisterende lokalvei og
fremtidig hovedturvei i kommunedelplanen. Tilgrensende omrader er avsatt til jernbane,
neering, senterformal og boligbebyggelse.

Detaljrequleringsplan 014 @degarden felt B1, O1 og Af2

Detaljregulering for @degarden felt B1, O1, Af2. ble vedtatt av kommunestyret 19.12.2012
(KS-150/12). Denne er en oppfalging av kommunedelplan for @degarden og inneholder
boligformal, og blandet formal (bolig/forretning/kontor/bevertning/tienesteyting).

Forbindelse med behandling av reguleringsplanen ble det gitt unntak fra kravet om & bygge
undergangen.

Detaljrequleringsplan 016 @degarden - felt B10-B13
Detaljregulering for @degarden felt B10 - B13 — privat/offentlig ble vedtatt av kommunestyret
29.05.2013 (KS035/13). Det er en plan for boligformal og grannstruktur.

Forbindelse med behandling av reguleringsplanen ble det gitt unntak fra kravet om & bygge
undergangen.

Detaljreguleringsplan 025 Lgrenskog vinterpark

Reguleringsplanen for Lgrenskog vinterpark vedtatt av kommunestyret 09.09.2015 (KS-
072/15) legger til rette for innendars skianlegg med tilknyttede aktiviteter som
serveringssteder, spesialbutikker for vintersport, kurs- og konferansehotell, skolebygg for ski-
og idrettsrelaterte utdanningsinstitusjoner, diverse naeringsarealer og noe bolig.

Iht. bestemmelsene skal undergangen «vaere opparbeidet, eller sikret opparbeidet iht.
utbyggingsavtalen, for toveis trafikk far tillatelse til tiltak blir gitt i planomradet.»

@vrige gjeldende requleringsplaner

En reguleringsplan som ogsa direkte berarer planomradet er reguleringsplan for
Haneborgveien vest, 11-3-06. Dette er en eldre bolig/veiregulering nord for jernbanen med
kjgrevei/gang/sykkelvei fra Hans Nissen Hauges vei til et stykke forbi eksisterende
undergang og med boliger mellom denne veien og jernbanen fra Haneborgveien 1 til og med
nr 13.

BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

Bruk
Planforslaget legger til rette for ny kjgrevei med fortau i kulvert under jernbanen der Marcus
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Thranes vei mgter Haneborgveien. Den nye kulverten skal veere apen for toveis biltrafikk.
Eksisterende kulvert beholdes og utbedres til gang- og sykkelvei. Undergangen i
Haneborgveien vil vaere en viktig forbindelse til og fra de nye utbyggingsomradene nord for
jernbanen.

lllustrasjonen under viser mulig framtidig situasjon sett fra rundkjgringen i Marcus Thranes
vei/Skarerveien med eksisterende undergang til venstre.

Regquleringsformél og arealstgrrelse

Reguleringsformal Arealstarrelse
0_Kombinerte samferdselsformal — vei, 406 m2
jernbane

o_Kjarevei 1528 m?
o_Fortau 711 m?
0_Gang/sykkelvei 554 mz
0_Annen veigrunn — grgntareal 1108 m?
Bestemmelsesomrade — anlegg- og 6051 m2
riggomrade

Plan som oppheves 390 m2

Plan som oppheves

Planforslaget gar ogsa ut pa a oppheve den vestligste delen av kjgreveien i reguleringsplan,
11-3-06, Haneborgveien Vest, fra der veien kommer ut av eksisterende undergang. Det har
ingen hensikt & opprettholde denne reguleringen.

Midlertidige anleggsomrader
Midlertidige anleggsomrader er vist pa forslaget til plankart og forutsetningene for bruk er lagt
inn i forslag til reguleringsbestemmelser.

Utforming
Fri hgyde over kjgrevei i kulverten skal vaere minimum 3,5 meter. Dette innebaerer normalt at
det skiltes med 3,4 meter.

| forprosjektet er det denne hgyden som er lagt til grunn. Det legges opp til at fortauet heves
noe over kjgrebanen gjennom kulverten for & fa bedre stigningsforhold pa hver side.

KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET
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Konsekvenser i forhold til overordnede planer og mal

Planforslaget vil oppfylle krav i kommunedelplan for @degarden om at undergangen skal

utvides for toveis trafikk.

Trafikk

Det er ikke utarbeidet egen trafikkanalyse eller trafikktellinger i forbindelse med planforslaget.
Undergangen er basert pa krav i kommunedelplan for @degarden og detaljreguleringsplan
for Larenskog Vinterpark, hvor egne trafikkutredninger har ligget til grunn.

Iforbindelse med reguleringsplan for Larenskog vinterpark er det laget trafikkanalyse for flere
utviklingsperspektiver; O-alternativ, 2019 og 2025. O-alternativet omfatter vedtatt
vekst/utvikling i omradet, men ikke Lgrenskog Vinterpark. | utviklingsperspektivet for 2019 er
fase 1 av @degarden og vinterparken utbygd. | 2025 er fase 1 @degarden, vinterparken,
ishall og deler av fase 2 i @degarden ferdigstilt. Det er laget trafikkvurdering med bade stengt
0g apen undergang i begge scenarioene.
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vei/Luhrtoppen).
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" Luhrtoppen mot Skeidar. | 6600 18800 | 9500 | 11900 | 9500 |

lllustrasjonen er fra Swecos trafikkanalyse for Lagrenskog Vinterpark alternativ 2025 med
stengt undergang. Tallene i tablellen er hentet fra denne analysen og Asplan Viaks
trafikkanalyse for samme planforslag.

Ved apen undergang for toveis trafikk i Haneborgveien, vil trafikken i omradet fordele seg
annerledes enn om undergangen forblir stengt. Trafikkanalysen viser at dpen undergang for
biltrafikk vil kunne bidra til lavere trafikkmengde pa de fleste veiene i naerheten av
planomradet.

Géaende og syklende

Eksisterende undergang vil fortsatt veere forbeholdt gaende og syklende. I tillegg skal det
bygges fortau pa minimum 3 meter i den nye kulverten. Det ma bygges gangfelt i
Haneborgveien for & koble nytt fortau til eksisterende fortau pa nordsiden av Haneborgveien.
Framkommeligheten for gdende og syklende i omradet vil dermed bli minst like god som i
dagens situasjon.

Géaende og syklende skal kunne benytte seg av eksisterende undergang i anleggsperioden.
Dette er sikret i reguleringsbestemmelsene.

Kollektivtrafikk

Dagens kulvert har skiltet hgyde pa 2,2 meter, det er for lavt for busser. Den nye
undergangen planlegges med en skiltet hayde pa 3,4 meter. Dette er tilsvarende hgyde som
undergangen ved Fjellhamar stasjon.

Dette innebaerer at det kun vil veere enkelte typer busser som kan komme gjennom
undergangen. Ruters rutebusser i dag er fra 3,20 — 3,70 meter hgye. Turbusser er hgyere.
De bussene Ruter bruker i Lgrenskog i dag skal kunne passere gjennom den nye
undergangen. De bussene Ruter planlegger a kjgpe inn skal veere 3,42 meter
(biogassbusser med tank pa taket).

Begrunnelsen for at minimum frihgyde i planforslaget settes til 3,5 meter, dvs. skiltet hgyde
3,4 meter, er vanskelig veggeometri og tilgjengelighet til omradet. Avstanden mellom planlagt
kulvert og tilliggende kryss er sdpass kort at man far problemer med stigningsforholdene
dersom kulverten skal ligge dypere. | tillegg er overbygningen over kulverten, samt krav til
tykkelsen i taket slik at starre frihgyde ma tas i dybden.

Annen plassering av kulverten ble vurdert i kommunestyrets sak 134/15 den 16.12.2015. Det
ble da vurdert alternativer vest for eksisterende undergang. De vestlige alternativene
medfarte sveert betydelige merkostnader og innebar ogsa en stgrre flomrisiko.

Busser som ikke kommer gjennom kulverten kan enten kjgre over jernbanen ved Nordahl
Griegs vei, eller under langs riksvei 163 Lgrenskogveien like vest for planomradet.

Flom

Koten for 200-arsflom oppstrems Robsrud bru er pa kote 155,97. Terreng ved rundkjgring
har lavpunkt pa ca. kote 156,50. Kulvert bygges med vanntett trau til ca. 40 cm over koten for
200 ars flom. Dette er like hgyt som hgyeste registrerte vannstand i perioden 1958-2005.
Kulvert vil sdledes veere sikret mot 200-ars flom og ha sikkerhetsmargin int. NVE's
anbefalinger, som er 30 cm over kote for 200 ars flom.

Lavpunkt i kulverten vil ha sandfang, og vannet herfra vil bli pumpet ut til elv. Pumper méa ha
kapasitet, bade i forhold til mengde og lgftehgyde, til & kunne pumpe vannet ut ved 200 ars
flom og hgyere vannstand opp mot ca. kote 157,00. Det kan i tillegg monteres
tilbakeslagssikring i ledninger for ikke a fa vann fra elv inn i overvannssystemet og kulvert
ved hgy vannstand.
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Sikkerhet mot flom i undergangen vil fortsatt avhenge av kapasiteten pa pumpene og
muligheten for & bli kvitt vannet.

Grunnforhold

Omradeskredfaren er vurdert ihht. NVE 7/2014 (Veileder, sikkerhet mot kvikkleireskred), se
vedlagt geoteknisk notat om omradestabilitet. Tiltaksomradet ligger under den marine
grense, og grunnundersgkelsene viser marine avsetninger pa/ved omradet.

Tiltaket ligger ikke innenfor, eller i naerheten av, tidligere kartlagte faresoner. Det er ikke
pavist sprgbruddmateriale pad omradet, terrenget er relativt flatt. Basert pa grunn- og
terrengforhold mener forslagsstiller at et omradeskred ikke kan initieres av tiltaket. Det er
heller ikke hayereliggende faresoner med utlgpsomrader som kan pavirke tiltaket.

Stey
@kt stgyniva fra veitrafikk som falge av toveis biltrafikk under jernbanen ma ses i

sammenheng med utviklingen av @degarden og Larenskog vinterpark.

Brekke & Strand har utredet stgyforhold for reguleringsplan for Larenskog vinterpark (2014),
SWECO har utredet stgyforhold til kommunedelplan for @degarden (2006) og Brekke &
Strand har utredet stayforhold i detaljreguleringsplan @degarden felt B1, O1, Af2.

Stgyvurdering — Kommunedelplan @degarden:

| stgyrapporten for kommunedelplan for @degarden er kulverten apen for biltrafikk og
forutsatt utvidet til to kjgrefelt. Det er beregnet stgy fra vei og jernbane pa utendars
oppholdsarealer (hgyde 2 m) for hele planomradet og relevant eksisterende bebyggelse.
Resultatene fra stgyrapporten viser at stayniva pa utenders oppholdsarealer kan overholdes
for omradene der det er planlagt ny bebyggelse. Nar det gjelder innendars stayniva viser
beregningene at det ma benyttes lydisolerende vinduer og stgydempende ventilasjon for en
del fasader for a tilfredsstille krav til innendars stay.

Stgyutredning for detaljreguleringsplan @degarden felt B1, O1 og Af2:
Detaljreguleringsplanen tar utgangspunkt i stayutredningen til kommunedelplan for
@degarden. Det er utarbeidet mer detaljerte utredninger for felt B1-4. Utredningen tar
utgangspunkt i at kulverten er stengt for biltrafikk i utbyggingsfase 1 og apen i
utbyggingsfase 2. Stayutredningen viser at mesteparten av randbebyggelsen mot vei vil fa
fasade i gul sone, men at enkelte deler av fasadene ogsa vil havne i rad staysone, hvor
steyfglsom bebyggelse som hovedregel bar unngds. Unntak fra dette kan likevel vurderes i
sentrumsomrader i byer og tettsteder, spesielt rundt kollektivknutepunkter, hvor det er aktuelt
med hgy arealutnyttelse av hensyn til samordnet areal- og transportplanlegging. Det er ikke
tillatt ensidig leiligheter mot rad sone og alle leiligheter skal ha tilgang til stille
uteoppholdsarealer.

Stayvurdering - Lagrenskog vinterpark:

Stoyrapporten for Lgrenskog vinterpark er utarbeidet med utgangspunkt i at kulverten er
stengt for biltrafikk. Stgyutredningen er derfor ikke helt representativ for dette prosjektet, men
den sier noe om gkt staybelastning i omradet som falge av utbyggingen, som ogsa er
relevant her.
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Planforslaget for Lgrenskog vinterpark innebaerer noe endret stgybelastning for eksisterende
og planlagt ny bebyggelse, som fglge av noe endret trafikkmengde og oppfaring av
Vinterparken. | den grad stgynivaet i influensomradet (Haneborgveien og @degards vei) gker
som fglge av utbygging av Larenskog vinterpark vil dette veere i liten grad. Det skyldes
prosentvis liten gkning i trafikkmengde som gir en teoretisk gkning i stgy pa <0,3 dB.

Stayvurdering — foreliggende planforslag:

Apning av undergangen antas ikke & medfgre starre trafikkmengder enn det som foreligger i
vedtatte planer, men antas heller & fordele trafikken pa flere veier. Planforslaget vurderes
derfor ikke & ha negative konsekvenser for stgyforholdene i omradet.

Natur og vegetasjon

Det er registrert kiempebjgrnekjeks innenfor planomradet. Dette er en fremmed art som er
svartlistet i Norge. Etablering av ny kulvert vil medfare flytting av masser fra omradet. Masser
som inneholder fremmede arter skal handteres slik at det unngas spredning av arten.
Reguleringsbestemmelsene sikrer dette.

Det er ikke registrert verdifullt naturmangfold i eller i umiddelbar naerhet til planomradet. Det
er ikke kjent at det er andre forhold vedrgrende naturmangfoldet som burde veert bedre
undersgkt.

Rarledninger, hgyspentledninger og kabler.

Nedre Romerike Vannverk (NRV) har en hovedvannledning og en planlagt
hovedvannledning i omradet som ma tilpasses. Eksisternde hovedvannledning og noen
kummer ma legges noe om.

| tillegg har Hafslund, Telenor, InFiber Boradnet og Canal Digital kabler i omradet som ma
hensyntas. Det samme gjelder Akershus Energi Varme sine fijernvarmerar.

Dette er forhold som ma lgses i videre planlegging av gjennomfgring.

Anlegqg og riggomrade

| plankartet er det vist anlegg- og riggomrade, disse er midlertidig og omfatter arealer som i
dag er grentareal eller ubebygd. Etter gjennomfaring av tiltaket skal disse omradene
istandsettes og tilbakefgres slik som kommunen bestemmer.

15



Det er utarbeidet faseplaner i forbindelse med forprosjektet som illustrerer hvordan tiltaket
kan gjennomfgres.

Estetikk
Anlegget skal utformes med materialer av god kvalitet og gis en estetisk god utforming.

@konomiske konsekvenser

Undergangen er forutsatt finansiert av utbyggere i omradet. Larenskog kommune skal bidra
med forholdsmessig andel ut fra kommunens egne utbyggingsinteresser i omradet. @vrige
utbyggere som i dag er aktuelle bidragsytere er Lgrenskog Vinterpark, Selvaag Bolig ASA,
BORI og Haneborgasen Utvikling AS.

Utbyggingsavtale med Lgrenskog Vinterpark ble vedtatt i kommunestyret 16.12.2015, som
sak 136/15.

Det er satt i gang samtaler om investeringsavtale med gvrige utbyggere.

Framdrift
Malet er at den nye kulverten skal vaere ferdig opparbeidet til hgsten 2017.

Man ser for seg at ngdvendig omlegging av vann- og avilgpsledninger og kabler
gjennomfgres i forkant, hgsten 2016. Oppstart av byggearbeid for undergangen planlegges
til januar 2017. Framdriften avhenger av at det foreligger en vedtatt reguleringsplan hgsten
2016.

Juridiske konsekvenser
Vedtak av reguleringsplan gir iht. plan- og bygningsloven 8§ 16-2, andre ledd, hjemmel for
ekspropriasjon.

Konsekvenser for barn og unge
Planforslaget vurderes ikke & ha negative konsekvenser for barn og unge.

Universell utforming
Slik kulverten er prosjektert vil stigningsforholdet pa fortauet vaere hovedsakelig 5 %. Kortere
strekninger har stigning pa 3 % og 7 %. Det skal veere god belysning i kulverten.

Stigningsforholdet i @degardsvei vil bli noe brattere enn dagens situasjon grunnet at ny
kulvert ma senkes. Over en strekning pa ca. 40 meter vil stigningen i @degardsvei bli 7 %.

Fortauet som planlegges etablert i Haneborgveien nord for jernbanen i forbindelse med nytt
fortau gjennom kulverten planlegges i henhold til krav til universell utforming.

Risiko og sarbarhetsanalyse

| forbindelse med planarbeidet er det utarbeidet risiko- og sarbarhetsanalyse. Denne har ikke
identifisert hendelser som er betegnet med "hgy risiko". Det er vurdert at et antall hendelser
innebaerer en «middels risiko».

Risiko i anleggsfasen:

- Spill/sgl/lekkasjer.

- Spredning av ugnskede arter/svartelistede arter.

- Stgy for naboer.

- Pakjarsel myke trafikanter av anleggsmaskiner.

- Skader pa ledninger og kabler i grunn, spesielt hovedvannledning.
- Forsyningssikkerhet for vann til kommunen i anleggsperioden.

- Skade pé skinnegang.

- Pakjarsel midlertidig bru.

- Anleggsmaskiner kutter strgamfgring til jernbanen
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Risiko i driftsfasen:

- Trafikkulykker.

- Sammenstgt med kulverttak.

- Skader pa personer som bruker kulvert ved brgyting spor over.

Dette er forhold som ma ivaretas i den videre prosjekteringen. Analysen angir avbgtende
tiltak.

MERKNADER
Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort 24.10.2015 i Romerikes blad og p4 kommunens
hjemmeside den 28.10.2015. Grunneiere og rettighetshavere ble varslet ved brev sendt ut

18.10.2015. Det kom inn 11 merknader.

1. Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Ingen konkrete merknader.

2. Akershus fylkeskommune

Det er ingen registrerte fornminner der tiltaket skal gjennomfagres, og fylkeskommunen anser
potensialet for & gjgre funn av automatisk fredete kulturminner som lavt. Fylkeskommunen
gjar oppmerksom pa at dersom man stater pa et fornminne skal arbeidet straks stanses i
den utstrekning det bergrer fornminnet eller dets sikringssone pa 5 meter. Rette myndighet,
Akershus fylkeskommune, skal straks varsles i henhold til kulturminneloven 8 8, 2. ledd. For
avrig papeker fylkeskommunen viktigheten av at det etableres gode og trygge
ferdselsforbindelser for myke trafikanter mot Larenskog stasjon far utbyggingen er ferdigstilt.

Forslagstillers kommentar:
Merknad tas til falge. Dagens ferdselsforbindelser for myke trafikanter til Larenskog stasjon
opprettholdes i anleggsperioden og sikres i bestemmelse.

Radmannens kommentar:
Det vises til forslagsstillers kommentar.

3. Statens vegvesen (SVV)
Statens vegvesen har ingen merknader til mottatt varsel om planoppstart.

4. Jernbaneverket (JBV)

Jernbaneverket papeker at bygging av en ny kulvert vil veere teknisk utfordrende. Det ma
paregnes at gjennomfagring ma skje samtidig med annet arbeid pa linja, da strekningen
uansett er stengt og at det vil vaere knappe tidsmarginer for giennomfgring. Jernbaneverket
gnsker et naert samarbeid om utarbeidelse av planforslaget.

Forslagstillers kommentar:

Merknad tas til fglge. Forslagsstiller har veert i kontakt med Jernbaneverket for innspill til
planforslaget og gjennomfaring. Det har veert kontakt med banesjef for strekningen for a
gjgre oppmerksom pa at hgyden pa kulverten er lavere enn standard krav for samlevei fra
4,6 til 3,4 m. | reguleringsbestemmelsene er det satt krav til fysiske tiltak for & gjare bilister
oppmerksom pa hgyden, samt tiltak som kan bidra til & avdempe pakjarsel pa
kulvertkonstruksjonen. Tiltakene skal veere gjennomfart fgr kulverten apner for allmennheten.
Tiltakene kan for eksempel veere en galge med skilt som henger ned og som gir lyd nar et
kjgretay treffer denne. | tillegg kan det etableres en fysisk bjelke som er like lav som selve
kulverten som blir pakjart hvis en kjgrer helt inn mot kulverten.

Radmannens kommentar:
Radmannen forutsetter at forslagsstiller ivaretar krav fra Jernbaneverket i planforslaget og
videre detaljprosjektering.
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5. Norges vassdrag- og energidirektorat (NVE)

NVE gjer oppmerksom pa at planomradet delvis ligger innenfor kjent faresone for flom. Det
ma fremga av planen hvilke vurderinger som er gjort for & unnga at det legges opp til
tiltak/utforming av tiltak som gker flomfaren for 3. part. Faresone for 200-ars flom + anbefalt
sikkerhetsmargin skal i henhold til pbl § 12-6 avmerkes som hensynssone — flomfare pa
plankartet, og tilknyttes bestemmelser som ivaretar tilstrekkelig sikkerhet jf. kravene til
sikkerhet gitt i byggteknisk forskrift (TEK 10) § 7-2. NVE papeker at det kan finnes kvikkleire i
omradet, og at det ma dokumenteres at grunnen er stabil eller lar seg stabilisere
(omradestabilitet) fgr det kan planlegges byggetiltak. NVE viser i denne forbindelse til NVEs
retningslinjer 2/2011 — Flaum- og skredfare i arealplanar og NVEs veileder 7/2014 —
Sikkerhet mot kvikkleireskred. NVE ber om at hgyspenttraseen som krysser planomradet
merkes pa plankartet som hensynssone. Forhold knyttet til gvrig ledningsnett forutsettes
avklart med netteier.

Forslagstillers kommentar:

| falge NVE flomsonekart 1/2010- Delprosjekt Ellingsrud ligger planomradet kun innenfor
"sone med fare for vann i kjeller", dvs. alle omrader lavere enn 2,5 meter over flomsone for
200-arsflom. Det ansees ikke som ngdvendig a ta inn denne sonen i plankartet.
Omradestabiliteten er vurdert i forbindelse med forprosjektet av geotekniker i forbindelse
med forprosjekt for veikulvert under jernbanen ved @degard. Hayspenttraseen i omradet er
ikke innenfor planavgrensningen.

Radmannens kommentar:
Det vises til forslagsstillers kommentar.

6. Oslo kommune — Plan- og bygningsetaten
Oslo kommune stgtter Lgrenskog kommune i at det ma sikres apning av Haneborgveien.

7. Ruter AS

Ruter AS ber om at muligheten for a kjgre kollektivtrafikk pd Hanaborgveien bar holdes apen
i fremtiden. Dagens kulvert er for lav til ordinaere busser, Ruter mener derfor at ny kulvert bgr
dimensjoneres for at det i fremtiden kan kjgres kollektivtrafikk.

Forslagstillers kommentar:

Det er ikke mulig & bygge kulverten med starre hayde enn 3,5 m. Det vil kreve omfattende
inngrep og endring av hgyder pa tilgrensende veistruktur. Det vil veere mulig & passere
kulverten med busser tilsvarende dagens «vanlig ruterbusser» som har en hgyde pa 3,3 m

Radmannens kommentar:
Radmannen mener det er akseptabelt & bygge undergang med hgyde 3,5 meter. Kjgretay
som ikke kommer gjennom undergangen har alternative veier inn i omradet.

8. Hafslund Nett

Hafslund gjer oppmerksom pa at de har elektriske anlegg i planomradet og ber om at disse
tas hensyn til. Det er ogsa hgyspenningskabler i omradet, disse gnskes ikke tegnet inn pa
kart. Det er viktig at fremtidig tilkomst til kabelgraftene ikke hindres, og det ma heller ikke
gjgres inngripen i terrenget som medfarer endring av overdekningen over kabler. Det ma
bestilles kabelpavisning for a fa en ngyaktig kartfesting av kabelens plassering i terrenget.

Forslagstillers kommentar:
Merknad tas til fglge.

Radmannens kommentar:
Forholdet til kabler pa stedet ma lgses i detaljprosjektet.

9. ROAF
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ROAF har ingen merknader til mottatt varsel om planoppstart.

10. Nedre Romerike Vannverk IKS (NRV)

Nedre Romerike Vannverk IKS gjar oppmerksom pa at de har en viktig hovedvannledning i
under jernbanen, like vest for planomradet, og kum nord for jernbanen. Det planlegges ny
hovedvannledning mot dette omradet. Alt arbeid som planlegges her som vil bergre disse
anlegg ma utfgres i samarbeid med NRV.

Forslagstillers kommentar:
Merknad tas til falge.

Radmannens kommentar:
Radmannen forutsetter at dette koordineres og lgses pa tilfredsstillende mate i forbindelse
med videre detaljplanlegging.

11. Haneborgveien 3, gnr/bnr 106/26

Det uttrykkes bekymring for at det igjen skal bygges pa tomten, uten at dette kompenseres
for. Grunneier hevder ikke & ha fatt kompensasjon for tidligere avstatt grunn. Eiendommen
bergres av NRV- ledningen og som atkomst til kulverten nar den skal bygges.

Forslagstillers kommentar:

Det er foreslatt regulert annen veigrunn pa en mindre del av denne tomta i vest. Dette
medfarer at det star igjen en kile av eiendommen som vil fa en uhensiktsmessig form og
plassering.

Radmannens kommentar:

Radmannen forutsetter at vedkommende grunneiers interesser i forbindlelse med videre
planlegging blir hensyntatt innenfor rammene av prosjektet. Eventuell grunnavstaelse ma
kompenseres iht. gjeldende regelverk.

Vurdering:

Planforslaget legger til rette for bygging av undergang for toveis trafikk som oppfyller
rekkefaglgekrav i kommunedelplan for @degarden og detaljreguleringsplan for Larenskog
Vinterpark.

Radmannen har vurdert planforslaget int. naturmangfoldloven, jfr. lovens & 7. Det er ikke
registrert viktige lokaliteter for biologisk mangfold i omradet. Med dagens kunnskap vurderer
radmannen at naturmangfoldet ikke blir berart av tiltaket og finner derfor ikke grunn til & ga
inn i prinsippene i 88 8 — 12 i naturmangfoldloven.

Konklusjon
Radmannen anbefaler at planforslaget legges ut til offentlig ettersyn.

Radmannens forslag til vedtak:

Det vedtas med hjemmel i plan- og bygningsloven § 12-10 og delegasjon av 08.02.2012 med
senere endringer a legge forslag til reguleringsplan 2016-2, Haneborgveien undergang - som
vist pa kart datert 01.04.2016, med tilhgrende bestemmelser, ut til offentlig ettersyn.
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10.05.2016 Eldreradet
Forslag fremsatt i mgte:

Ingen.

Votering:

Radmannens forslag til vedtak ble enstemmig vedtatt.

ER-017/16 Vedtak:
Det vedtas med hjemmel i plan- og bygningsloven § 12-10 og delegasjon av 08.02.2012 med

senere endringer a legge forslag til reguleringsplan 2016-2, Haneborgveien undergang - som
vist pa kart datert 01.04.2016, med tilhgrende bestemmelser, ut til offentlig ettersyn.

10.05.2016 Rad for mennesker med nedsatt funksjonsevne
Forslag fremsatt i mgte:

Ingebjgrg Birkeland (org.) fremmet falgende motforslag:

"Saken tas til orientering."”

Votering:

Radmannens forslag til vedtak ble enstemmig forkastet.
Motforslag fremmet av Ingebjgrg Birkeland ble enstemmig vedtatt.

RF-024/16 Vedtak:

Saken tas til orientering.

11.05.2016 Klima-, gkologi- og samferdselsutvalget
Forslag fremsatt i mgte:

Ingen.

Votering:

Radmannens forslag til vedtak ble enstemmig vedtatt.

K@S-038/16 Vedtak:
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Det vedtas med hjemmel i plan- og bygningsloven 8§ 12-10 og delegasjon av 08.02.2012 med
senere endringer & legge forslag til reguleringsplan 2016-2, Haneborgveien undergang - som
vist pa kart datert 01.04.2016, med tilhgrende bestemmelser, ut til offentlig ettersyn.

12.05.2016 Teknisk utvalg
Forslag fremsatt i mgte:

Ingen.

Votering:

Radmannens forslag til vedtak ble enstemmig vedtatt.

TK-041/16 Vedtak:
Det vedtas med hjemmel i plan- og bygningsloven 8§ 12-10 og delegasjon av 08.02.2012 med

senere endringer & legge forslag til reguleringsplan 2016-2, Haneborgveien undergang - som
vist pa kart datert 01.04.2016, med tilhgrende bestemmelser, ut til offentlig ettersyn.

Larenskog, 19.05.2016

Ragnar Christoffersen
rddmann Knut Edvard Helland
kommunaldirektar
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