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1. Bakgrunn

Formalet med reguleringsplanen er a legge til rette for en sykkelvei med fortau langs
sersiden av Solheimveien (fv. 1519) pa strekningen mellom Rgykasveien og
Nordliveien vest i Larenskog kommune. Dette vil gjgre ferdsel langs strekningen
tryggere for myke trafikanter og minimerer risiko for trafikkulykker. Veien er en del av
fremtidig kollektivtrasé Kjeller-Oslo grense. Denne reguleringsplanen inneholder
mindre tiltak for & bedre kollektivfremkommelighet pa strekningen.

Parallelt med etablering av gang- og sykkelvei skal Larenskog kommune sanere
eksisterende vann- og avigpsanlegg langs Solheimveien, mellom Georg Stangs vei til
og med kum 568 i Are Frodes vei 34. Denne strekninga er ca. 350 m lang.

Forslagstiller er Akershus fylkeskommune og plankonsulent er Norconsult AS. |
utredninger og andre vedlegg som fglger med planforslaget vil det henvises til Viken
fylkeskommune som forslagsstiller for planforslaget da disse er utarbeidet far
oppdelingen av Viken.

Forslagsstiller Plankonsulent
Firma Akershus Fylkeskommune Norconsult AS
Adresse Schweigaards gate 10 Bryggerigata 1
0185 Oslo 2609 Lillehammer
Org.nr 921 693 230 973 105 418
Kontaktperson Jeppe Wethal Jan Tore Selvik
e-post jeppew@viken.no Jan.tore.selvik@norconsult.no
telefon 95559199 97775751
2. Saksgang

2.1 Oppstartsmgte

Oppstartsmgte ble gjennomfgrt den 16. juni 2022.
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2.2 Kunngjgring

Ilgangsetting av planarbeidet ble kunngjort 20.08.2022 i Romerikes Blad, pa
kommunens hjemmesider og pa fylkeskommunes sider. Bergrte grunneiere, naboer og
offentlige instanser ble varslet ved brev datert 19.08.2022. Frist for merknader ble satt
til 18.09.2022. Det kom inn 16 merknader, som er gjengitt og kommentert i kapittel 8.
Grunneiere og rettighetshavere er varslet ved brev.

Den 08.09.2022 ble det avholdt et informasjonsmgte med beboere langs sydsiden av
Solheimveien.

2.3 Vurdering av forskrift om konsekvensutredning og utarbeidelse av
planprogram

Planforslaget er vurdert iht. plan- og bygningslovens § 4-2 «Planbeskrivelse og
konsekvensutredninger», med tilhgrende forskrift.

Konsekvensene av tiltaket anses ikke & ha vesentlige virkninger for miljg eller samfunn.
Planen pavirker ikke verneomrader for natur eller kultur, truede arter og naturtyper,
naturressurser, mineralressurser eller stgrre omdisponering av LNF-omrader. Planen
anses ikke a ha negative konsekvenser for befolkningens helse, eller medfere
vesentlig forurensning, klimautslipp eller vesentlig belastning pa miljget.

Samlet sett er tiltakene av en sapass begrenset karakter at det ikke omfattes av krauv til
konsekvensutredning. Spgrsmalet om konsekvensutredning ble tatt opp under

oppstartsmgte, og Lerenskog kommune bekreftet at planen ikke medfgrer krav til
konsekvensutredning.

2.4 Tidligere politiske vedtak

Ingen.
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3. Beskrivelse av planomradet

3.1 Beliggenhet og omkringliggende omrader

Planomradet omfatter fv. 1519 Solheimveien fra Rgykasveien til Nordliveien vest, samt
naerliggende sidearealer.

Figur 1 Planomradet

Fv. 1519 Solheimveien ligger parallelt med rv.159 gjennom Lgrenskog og benyttes
som en viktig lokalvei for bade bil og kollektivtrafikk tilknyttet Larenskog-omradet.

st for prosjektstrekningen gir fv. 1519 tilgang til bade Larenskog bussterminal,
sentrumsomradet inkl. metro-senteret og Larenskog hus. Pa nordsiden av veien er
omradet preget av naeringslokaler med direkte adkomster til fv.1519. P& sgrsiden er
det eneboliger som har adkomst fra Sigvats vei via Njals vei, samt Are Frodes Vei via
Georg Stangs Vei eller Snorres Vei. Ved Njals vei apnes det noe opp og
dagligvareforretningen her fremstar som det eneste naturlige malpunkt i dag foruten
bussholdeplassene.

Veien er en del av fylkesveinettet som omgir den s@rlige delen av Larenskog og som
bestar av Solheimveien, Raykasveien, Gamleveien og Nordliveien. Fra fylkesveinettet
kan trafikken ferdes mellom Kjenn/Hanaborg og Skarer/Visperud ved a krysse rv.159
via Kjennveien, Elveveien eller rv.163 og Marcus Thranes vei, uten a kjgre langs
rv.159.
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3.2 Landskap og vegetasjon

Det som preger det neerliggende omradet for prosjektstrekningen, er intensiv arealbruk
med store veianlegg og naeringsbebyggelse, samt smahusbebyggelse med hager. Det
er i stor grad bebyggelsen som deler omradet inn i mindre landskapsrom. Et generelt
trekk ved bygningsstrukturen langs nordsiden av strekningen er store volumer med
naeringsvirksomhet. Naeringsbebyggelsen ligger noe tilbaketrukket fra veien med
parkering og innkjarsler i forkant. Dette omradet ligger parallelt med riksvei 159 og
utgjer en visuell og fysisk barriere mot motorveien, sammen med fjellskjaering med noe
vegetasjon. Solheimveien ligger som et skille mellom naeringsomradene pa nordsiden
og smahusbebyggelsen med hager pa sarsiden. Sidearealet til veien er i stor grad
asfaltflater med overflateparkering og utflytende adkomster til neeringsomradene adskilt
med grafter langs deler av strekningen. Det gar en bekk i omradet som ligger apent i
enkelte av graftene. Langs sarsiden er det frodig vegetasjon i greft som virker noe
tilfeldig og lite skjattet. Hager ut mot veien har hekkbeplantning, som pa enkelte steder
er hgy, enkelte langsgaende skjermer og flettverksgjerder.

Fra Snorres vei til Njals vei danner vegetasjonen pa sgrsiden og naeringsbebyggelsen
pa nordsiden en korridor. Strekningen er for det meste rettlinjet.

3.3 Naturmangfold og kulturminner

| naturbase.no er det ingen registrerte arter av stor forvaltningsinteresse,
verneomrader, verdifulle kulturlandskap eller kartlagte friluftsomrader.

| forbindelse med planarbeidet er det gjort en kartlegging av fremmede arter, hvor det
de viktigste naturverdiene innenfor omradet ble ogsa kartlagt. Solheimveien har et
grent og naturlig preg, med store traer som hovedsakelig er bjagrk og osper. Det er en
ask ved Snorresvei 9 (gnr/bnr.102/302) som er en ragdlisteart.

Det er omfattende spredning av fremmede arter i hele omradet, hovedsakelig av arter
som har spredt seg langs veikanter bade langs Solheimveien og fra den neerliggende
Stremsveien. Det finnes ogsa flere hagergmlinger i omradet som er blitt plantet ut i de
mange hagene langs veien. Det er relativt store arealer med skrotemark bade langs
veiene og rundt de mange naeringsbyggene og parkeringsplassene, som gjgr at mange
arter har fatt godt fotfeste.

Den seerlig skadelige fremmedarten parkslirekne (SE') ble funnet to steder i omradet.
Dette er den fremmedarten som vurderes til & veere aller verst i Norge. Det finnes ogsa
rikelig med villspredt hagelupin (SE) og kanadagullris (SE), mens rynkerose (SE),
sngbaer (SE), fagerfredlgs (SE), buskmure (SE) og moskuskattost (SE) har spredt seg
ut fra hager. | en vat greft langs Solheimveien hadde det etablert seg mongolspringfra
(SE) som utfordrende plante a fa inn langs vassdrag og bekker.

! Fremmedartskategori — SE - szerlig hgy risiko
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Det er ikke registrert kulturminner eller kulturmiljg kartbasen Kulturminnesok.no i
omradet.

3.4 Trafikkforhold

Prosjektstrekningen er utformet som en tofelts vei med rundkjaring i hver ende.
Fartsgrensen er 40 km/t, men gker til 50 km/t bade vest og @st for prosjektstrekningen.

Rundkjgring Solheimveien x Nordliveien vest ligger i gstenden av strekningen og gir
tilgang til rv.159, men ikke til Kjenn-omradet. Trafikk til og fra Kjenn ma benytte seg av
neste rundkjaring mot gst ved Kjennveien.

Rundkjgring Solheimveien x Reykasveien gir tilgang til Elkjgp og Power som ligger pa
nordsiden av veien, og til fylkesveinettet mot ser (Reykasveien). Trafikk til og fra rv.159
ma benytte seg av neste rundkjering mot vest ved Visperud.

Det finnes to gangfelt langs prosjektstrekningen, et ved Snorres vei bussholdeplass (pr.
nr. 725) og et ved Njals vei (pr. nr.120). Det er bygget gang- og sykkelvei i hver ende
av prosjektstrekningen.

| dagens situasjon er de fleste malpunktene, som nzerings- og handelsvirksomheter,

plassert pa nordsiden av Solheimveien. Disse er hovedsakelig bilbaserte. Lgrenskog
friskole og barnehage, som ligger s@rvest for prosjektstrekningen og Joker butikk ved
Njals vei, kan veere aktuelle malpunkt pa sersiden av Solheimveien.

Dagens é&rsdagntrafikk (ADT)

ADT (2022) langs strekningen mellom Raykasveien og Thurmanskogkrysset
(Nordliveien vest) er pa ca. 6800 med tungtrafikkandel pa 7%.

Trafikkulykker

Det har ikke skjedd noen trafikkulykker innenfor planomradet i Igpet av de siste ti
arene.

Kollektivtrafikk

Strekningen benyttes av to hayfrekvente busslinjer i dag: linje 67 @kern T — Larenskog
sentrum som kjgrer hvert tiende minutt i rushtiden og hver halvtime gjennom dagen, og
linje 100 Oslo bussterminal — Kjeller som kjgrer hvert tiende minutt gjennom dagen.
Busslinje 110 og Busslinje 300 kjgrer ikke langs prosjektstrekningen, men kjarer
gjennom krysset Solheimveien x Reykasveien (rute 110) og Solheimveien x
Nordliveien (rute300).

Tabell 1 Av- og pastigningstall, linjer 100,100N, 2N, 417, 67 (kilde: Ruter)

Georg Stangs vei Snorres vei
2019 2020 2019 2020
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Retning vest (mot Furuset)

Avganger 44035 29521 43968 29504
Pastigningstall 5234 4329 22367 14540
Avstigningstall 10692 8395 17067 13210
Retning ost (mot Solheim)

Avganger 43610 28876 43613 28863
Pastigningstall 12579 9135 19685 12312
Avstigningstall 6644 5082 23731 15181

Tallene viser en nedgang i antall passasjerer i 2020 pa grunn av Corona-pandemien,
men hovedmaeansteret er det samme for begge arene. Generelt har Snorres vei
betydelig flere av- og pastigende enn Georg Stangs vei. Pastigningstall pa Georg
Stangs vei er starre i retning gst (mot Solheim) enn i retning vest, men pa Snorres vei
er pastigningstall starst i retning vest (mot Furuset).

Gaende og syklende

Strekningen er i dag darlig tilrettelagt for gdende og syklende med en kort strekning
gang- og sykkelvei pa sgrsiden av veien mellom krysset i gst og Snorres vei, og
mellom krysset i vest og Njals vei.

Strekningen benyttes av mange syklister som pendler til og fra jobb, utenfor det
aktuelle omradet. Observasjoner viser at mange syklister bruker kjgrebanen langs hele
strekningen i stedet for & bruke de korte strekningene med gang- og sykkelvei. | dag er
"bakenforliggende”, kommunale veier skiltet for syklister: Georg Stangsvei, Are Frodes
vei og Snorres vei. | disse veiene separeres ikke ulike trafikantgrupper, og traséen
innebeaerer en liten omvei.

3.5 Teknisk infrastruktur

VA

Eksisterende VA-anlegg i Solheimveien ligger delvis inne pa private eiendommer, og
fremkommelighet for vedlikehold og utskiftninger er utfordrende uten a gjere store
inngrep.

Eksisterende VA trase bestar av: VL DN150, OV DN380 og SP DN230, hvor overvann
og spillvannsledningene er betongrgr og vannledningen er av stgpejern. Det er
begrenset med fall pa SP og OV-ledningene basert pa dagens tilkoblinger.
Forsyningssikkerheten er relativt sett god, men legger ikke til rette for utbygging i
senere tid. Samt at det ikke er en helhetlig forbindelse mellom Visperud og Solheim.

Elektro

Vi har innhentet kartgrunnlag som viser den eksisterende elektriske infrastrukturen
langs prosjektstrekningen fra de mest aktuelle kabelaktgrer. Disse er:
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e Elvia Oslo Viken — Lavspent og hgyspentanlegg i bakken og luftstrekk
e Viken Fiber — Fiberkabler

e Eidsiva Bredband — Stamfiber

e Telenor — Fiber og kobberkabler i bakken og luftstrekk

Det meste av infrastrukturen ligger langs nord-gst siden av strekningen som i liten grad
blir berart.

Eksisterende veilysanlegg star pa nord-gst siden av veien fra rundkjering Solheimveien
x Raykasveien frem til Solheimveien 40 (gnr/bnr. 105/309) og fra Solheimveien 48
(gnr/bnr. 105/114) frem til Solheimveien 54 (gnr/bnr. 105/72). Deretter star lysmastene
pa sgrsiden av Solheimveien mot rundkjgring Solheimveien x Nordliveien vest.

Telenor, Telia Norge, Akershus Energi Varme, Telia (TDC), Global Connect og Eidsiva
Bredband har ogsa kabler i omradet.

3.6  Juridiske/eiendomsrettlige forhold

| dagens situasjon er det to eiendommer som har direkte adkomst fra sersiden av
Solheimveien. Det gjelder eiendom gnr/bnr. 105/88 (Solheimveien 23) og eiendom
gnr/bnr. 102/15, hvor avkjgring benyttes til Jokers varelevering.

3.7 Arbeidsplasser

| dagens situasjon er de fleste arbeidsplassene langs strekningen tilknyttet naerings- og
handelsvirksomheter, plassert pa nordsiden av Solheimveien. P& sgrsiden av
strekningen er det en Joker butikk med noen arbeidsplasser.

10
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3.8 Stoy

VA,

i T e
Det er utfart stgyberegninger 7///;/‘ .

for O-alternativet i i
prognosearet 2035. Dette
med formal om & kartlegge
eiendommer som har behov
for vurdering av lokale
staytiltak med hensyn pa
stey@kning som felge av
sykkelveiutbygging.

Stoykartet viser at det er rad
stgysone langs veien og gul
stgysone inntil fasadene pa
naermeste hus- og
bygningsrekke langs hele
strekningen.

Norconsult {0

Figur 2 Stgysonekart nullalternativ, prognosear 2035

3.9 Luftkvalitet

Innenfor planomradet er det tidvis moderat luftforurensning som fglge av mye biltrafikk.
Antakeligvis er det biltrafikk i bade Solheimveien og rv.159 som er
forurensningskilden.

3.10 Grunnforhold

Det er utfgrt grunnundersokelser og foretatt geotekniske vurderinger i forbindelse med
reguleringsplanen. Resultatene er oppsummert i «Geoteknisk vurderingsnotat», datert
31.01.2023.

1
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Lasmassekart fra Norges Geologiske Undersgkelse (NGU) kan ses i Figur 3. Kartet
viser tynn havavsetning og fylimasse i prosjektomradet. Det understrekes at
lasmassekart kun angir lssmasser i overflaten. Lasmassene langs veien varierer
mellom blandinger av leire, silt, sand, grus og torv langs hele traseen.
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Figur 3 Lgsmasskart (kilde: ngu.no)
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Utfarte sonderinger viser jevnt over korte avstander til berg, med berg registrert rundt 1
— 3 m under terreng for et flertall av sonderingene. | ett punkt sgrgst i tiltaksomradet ble
det noe overraskende boret 11,3 m til berg. Grunnvann er registrert ca. 3 m under
terreng.

3.11  Forurensning

Det er gjennomfgrt tre miljgtekniske grunnundersgkelser for a kartlegge
forurensningssituasjonen langs strekningen. Resultatene fra disse viser forurensning
over normverdi i flere punkt langs strekningen. Registreringene har pavist masser i
samtlige tilstandsklasser, i tillegg til ett punkt med forurensa masser kategorisert som
farlig avfall.

Detaljert beskrivelse av status finnes i rapport «Miljgteknisk grunnundersgkelsey,
datert 22.12.2022, vedlagt planforslaget.
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3.12 Overvann/flom

Flomproblematikken langs Ellingsrudelva ble kartlagt av NVE i 2010. Figur 4 viser
NVEs aktsomhetskart for flom. Areal vest for planomradet ved Visperud, og langs
Roykasveien ligger innenfor aktsomhetsomradet og kan veere utsatt for flomfare.

Nedbgrsfeltet som er innenfor tiltaksomradet i Solheimveien bestér i dag av
hovedsakelig to ulike flater: eksisterende veibane og grenne flater slik som hage eller
graft.

Pa nordsiden av Solheimveien ligger en mindre bekk som er lagt i rar.
Reguleringsplansaken skal ikke endre pa selve veibanen, og bekken ligger derfor
utenfor planomradet som skal endres. P& bakgrunn av dette er det vurdert at
gjenapning av bekken ikke gjgres i forbindelse med denne planprosessen.

.

a

3
2
E2
L)
8

| Hdkons Vei

-

I, =

o Elis: h
5 ab‘e,(h Sranneman .-

Figur 4 NVE Aktsomhetskart for flom, juli 2022
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Figur 5 Flomveier (kilde: Scalgo)

3.13 Risiko og sarbarhet

& Utredning for flomveier utfegrt i

Scalgo (vist i Figur 5) viser en
stagrre flomvei fra nzerliggende
omrade som gar gjennom

. starter ved Rasta og inntreffer

Solheimveien ved Snorres vei.

Det er fglgende temaer som er relevante i forbindelse med risiko- og
sarbarhetsvurdering i planomradet:

¢ Vind/ekstremnedbgr (overvann)
o Trafikkforhold — anleggsfasen.

Funnene av risiko- og sarbarhetsanalysen er oppsummert under kapittel 6.12.

3.14 Eierforhold

Falgende eiendommer inngar i planomradet:

Gnr/bnr.
202/1

Del av 202/2
Del av 202/6

Eiendommens adresse
Solheimveien

Njalsvei
Georg Stangs vei

Lgrenskog
kommune/Akershus
Fylkeskommune
Lgrenskog kommune
Lgrenskog kommune

Planbeskrivelse
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Del av 202/7
Del av 150/14
Del av 105/88
Del av 105/89
Del av 105/90
Del av 102/297
Del av 102/26
Del av 102/21
Del av 102/271
Del av 102/44
Del av 102/43
Del av 102/277
Del av 102/40
Del av 102/200
Del av 102/39
Del av 102/210
Del av 102/237
Del av 102/38
Del av 102/37
Del av 102/234
Del av 102/214
Del av 102/32
Del av 102/213
Del av 102/216
Del av 102/31
Del av 102/236
Del av 102/30
Del av 102/29
Del av 102/222
Del av 102/28
Del av 102/302
Del av 102/215
Del av 102/79
Del av 150/36
Del av 102/70

Del av 102/286

Tabell 2 Eiendommer i planomradet.

Snorres vei
R@ykasveien
Solheimveien 23
Sigvats vei 3
Sigvats vei 1
Solheimveien 31
Solheimveien 33
Are Frodes vei 2
Are Frodes vei 4
Are Frodes vei 6
Are Frodes vei 8

Are Frodes vei 10
Are Frodes vei 12
Are Frodes vei 14
Are Frodes vei 16
Are Frodes vei 18
Are Frodes vei 20
Are Frodes vei 22
Are Frodes vei 24

Are Frodes vei

Are Frodes vei 26
Are Frodes vei 28
Are Frodes vei 30
Are Frodes vei 32
Are Frodes vei 34
Are Frodes vei 36
Are Frodes vei 38
Are Frodes vei 40
Are Frodes vei 42

Snorres vei 11
Snorres vei 9
Snorres vei 2
Solheimveien 56
Solheimveien
Solheimveien

Solheimveien

Lgrenskog kommune
Akershus Fylkeskommune

Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier

Lgrenskog kommune

Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier
Privat eier

Akershus Fylkeskommune

Lgrenskog

kommune/Akershus

Fylkeskommune

Akershus Fylkeskommune

Figur 6 viser eiendomsforholdet langs prosjektstrekningen. Veien er omklassifisert fra

kommunal vei til fylkesvei og i skrivende stund viser eiendomskartet Lerenskog

kommune som veieier mellom Raykasveien og Snorres vei (eiendom gnr/bnr. 202/1).
Endring av eiendomsstatus er under arbeid. Solheimveien gst og vest for

Planbeskrivelse
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prosjektstrekningen eies av Akershus Fylkeskommune. Njals vei, Georg Stangs vei og
Snorres vei eies av Larenskog kommune. P& sgrsiden av veien eies boligtomtene
individuelt. Eiendom gnr/bnr. 102/70 som er neermest rundkjgringen Solheimveien x
Nordliveien eies av Larenskog kommune.

. N P
oy L& W=

Reykasyeient =
B

Figur 6 Eiendomsforhold, Larenskog kommune, 2022

4. Planstatus

4.1  Statlige faringer

Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging

Regjeringen vil utvikle et transportsystem som bedrer framkommelighet og reduserer
reisetid for personer og gods i hele landet, som reduserer transportulykkene i trad med
nullvisjonen og reduserer klimagassutslippene og andre negative miljgkonsekvenser. |
storbyene er det et mal at veksten i persontransporten skal tas med kollektivtransport,
sykkel og gange. Fylkeskommunene og kommunene legger til rette for sykling og
gange i byer og tettsteder, blant annet gjennom trygge skoleveier, ved a planlegge for
gange og sykling fra kollektivknutepunkt og ut til friluftslivsomrader, og for
transportlgsninger for grupper som er mindre mobile.
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Kommunene har en aktiv og helhetlig areal- og sentrumspolitikk med vekt pa styrking
av sentrumsomradene. Boliger, naeringsvirksomhet, arbeidsplasser og tjenestetilbud
lokaliseres i eller tett pa sentrum, med god tilrettelegging for kollektiv, sykkel og gange.
Regjeringen har et klart mal om en mer baerekraftig by- og tettstedsutvikling med
reduserte klimagassutslipp, herunder a redusere bilbehovet, og gjere
sentrumsomradene mer tilgjengelig for fotgjengere og syklister. En felles, helhetlig og
langsiktig innsats mellom kommunen, private akterer og innbyggere er viktig for &
lykkes.

4.2 Rikspolitiske retningslinjer og nasjonale mal

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
(2014)

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging skal
bidra til & fare mer effektive planprosesser gjennom samspill mellom stat, kommune og
utbyggere. Et av malene er at vekst i persontransport skal tas med kollektivtransport,
sykkel og gange. Innenfor retningslinje 4.4 er det blant annet beskrevet at
planleggingen skal bidra til & styrke sykkel og gange som transportform. | starre by- og
tettstedsomrader der gkt bruk av sykkel og gange kan bidra til effektive Iasninger for
transportsystemet, ber det utarbeides planer for et sammenhengende gang- og
sykkelveinett med hgy kvalitet.

Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging i klimatilpasning
(2018)

Formalet med retningslinjene er at kommunene, fylkeskommunene og staten gjennom
planlegging og evrig myndighets- og virksomhetsutgvelse stimulere til og bidra til
reduksjon av klimagassutslipp, samt gkt miljgvennlig energiomlegging.

Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen
(1995)

Retningslinjene definerer mal, ansvarsforhold, krav til planleggingsprosessen og krauv il
fysisk utforming for & styrke barn og unges interesser i planleggingen.

4.3 Regionale planer

Byvekstavtale

Samferdselsdepartementet, Oslo kommune og Akershus fylkeskommune inngikk 13.
juni 2017 en bymiljgavtale som skal legge til rette for at veksten i persontransporten i
Oslo og Akershus skal tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange. Avtalen var basert pa
Nasjonal transportplan (NTP) 2014-2023 og revidert avtale for Oslopakke 3.
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Regional plan for areal og transport i Oslo og Akershus

Larenskog er en av de prioriterte lokale byene og tettstedene i den regionale planen for
areal og transport i Oslo og Akershus (vedtatt i Oslo kommune og Akershus
fylkeskommune desember 2015). En del av hovedmalet definert i planen er at
transportsystemet skal pa en rasjonell mate knytte den flerkjernete regionen sammen,
til resten av landet og til utlandet. Transportsystemet skal veere effektivt, miljgvennlig,
med tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov for biltransport.

Regional plan for klima og energi i Akershus

Den regionale planen for klima og energi i Akershus (vedtatt av Fylkestinget 18.juni
2018) sikrer et kontinuerlig arbeid for & redusere klimagassutslipp i regionen.
Utslippene fra transport star for det meste av de direkte totale utslippene i Akershus.
Det er derfor satt mal om at klimagassutslippene fra transportsektoren skal reduseres
og veksten i persontransport skal tas med kollektiv, sykkel og gange.

Regional plan for fysisk aktivitet, idrett og friluftsliv

Den regionale planen for fysisk aktivitet, idrett og friluftsliv 2016-2030 (vedtatt av
Fylkestinget 19.12.2016) gir fgringer pa at blant annet forflytning skal skje aktivt med
sykkel og til fots.
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4.4 Kommunale planer

Gatebruksplan

Gatebruksplanen er en
overordnet prinsipplan /
veiledende plan som skal
sikre helhet og sammenheng
for trafikale lgsninger i
sentrum.

Alle aktgrer som har
prosjekter innenfor
avgrensingen til
gatebruksplanen, bl.a.
reguleringsplaner, ma
forholde seg til disse
foringene.

Den aktuelle strekningen av
Solheimveien er ikke inkludert
i den geografiske
avgrensningen av
gatebruksplanen, men er
likevel omtalt og definert som TR .
«annen vei- /gateforbindelse. Annen vei-/gateforbindelse

Omradeavgrensning

Motorvei \‘.

Hovedvei

Sentrumsgate

Boliggate

Kommuneplan

Kommuneplanens samfunnsdel ble vedtatt av kommunestyret 4. november 2020.
Gjeldende kommuneplanens arealdel (2023-2035) ble vedtatt 15. mars 2023. Et snitt fra
planen er vist i Figur 7.

| kommuneplanens arealdel er Solheimveien definert som kollektivtrasé - superbuss og
trasé for hgystandard sykkelvei, mens arealer nord for fv. 1519 avsatt til generelt
bebyggelse og anleggsformal og areal ser for fv. 1519 er avsatt til boligbebyggelse.

Fv. 1519 krysses av en sikringssone tunneler (H190_2), hvor det er qitt restriksjoner for
anlegg i bakken (Gardermobanen tunnel PlanID 00-3-17). Sprengningsarbeider, boring for
energibrenner og andre brgnner er ikke tillat uten tillatelse fra bergrt eier av installasjoner
eller anlegg.

Planomradet bergres ogsa i mindre grad av sikringssone T-bane (H190_ 1), hvor det skal
tas hensyn til framtidig T-banetrase ved planlegging og giennomfaring av tiltak.
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Planomradet ligger innenfor Visperud retningslinjeomrade. Her er arbeidsplassintensiv
nzering hovedformalet i omradet. Det legges seerlig vekt pa at en fremtidig framtidig T-
banestasjon og busstrasé skal veere et utgangspunkt for mobilitet. Omradet bar ha en
bymessig utforming som legger til rette for myke trafikanter.

Blant bestemmelsene til kommuneplan finner vi under §13.2 at innenfor alle formal for
bebyggelse og anlegg skal store traer med treets rotsone bevares. Det skal ikke foretas
inngrep som gir treerne darligere vekstvilkar. Dersom et tre tillates fiernet kan kommunen
kreve planting av nye traer. Som retningslinje kan kommunen vurdere avvik fra
bestemmelsen ved planlegging av ny bebyggelse.
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Figur 7 Kommuneplanens arealdel (2023-2035) med hensynssoner (H190_1, H190_2)
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Requlerings- og bebyggelsesplaner

Figur 8 Gjeldende reguleringsplaner i omradet.

Folgende reguleringsplaner er gjeldende i eller inntil planomradet:

e Reguleringsplan 00-3-17, Gardermobanen Oslo grense-Skedsmo grense,
vedtatt 04.05.1994

e Reguleringsplan 21-5-04, Solheimveien 10, 18, 20A og 20, vedtatt 19.10.2005

e Reguleringsplan 21-6-03, Industriomrade nord for Streamsveien, vedtatt
17.03.1983

e Reguleringsplan 21-6-01, Industriomrade langs Stremsveiens nordside, vedtatt
23.01.1978

e Reguleringsplan 32-5-02, Solheim vest, vedtatt 22.11.2000

e Reguleringsplan 32-4-05, Thurmannskogen, vedtatt 26.06.1962

e Reguleringsplan 20-3-07, RV159, Oslo grense — Knatten, vedtatt 31.01.1975

21
Planbeskrivelse \_/



e Reguleringsplan 32-4-07, Visperudjordet, vedtatt 22.02.1973
e Reguleringsplan 21-3-06, Kollektivtiltak Rv 159 og Fv 352, Lgrenskogveien,
Solheimveien m.fl., vedtatt 26.05.1999

Visjon for Visperud:

Lgrenskog kommune har utarbeidet og vedtatt en rapport som etablerer prinsipper for
utvikling av Visperud. | denne rapporten er naeringsomradene pa nordsiden av
Solheimveien anbefalt som kontor, handel produksjon, distribusjon og reparasjon.
Solheimveien er planlagt som kollektivgate med ekspressykkelvei langs sydsiden.

4.5 Pagaende planarbeid

Det er ingen pagaende arbeid med planer som har direkte relevans for dette
planforslaget.

4.6 Utbyggingsavtale

Det er ikke aktuelt med utbyggingsavtale i forbindelse med prosjektet. Samordning av
oppgradering av VA-nett og utbygging av sykkelveitiltaket gjgres i byggefasen.
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5. Beskrivelse av planforslaget

5.1 Hovedgrep

Tiltaket innebeerer regulering av gangvei, sykkelvei og grgnne grefter mellom kjgrevei
og sykkelvei langs sydsiden av Solheimveien.

e
P Jreaa T

[ TR rRT————

Figur 9 Plankart for tiltaket.

Langs Snorres vei skal det reguleres kantstopp @stgadende med ngdvendig venteareal.
Kollektivholdeplass ved Snorres vei beholdes som lomme vestover, og holdeplass ved
Georg Stangs vei legges ned.
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Normalprofil med greft
M=1:50

Fv. 1519 Solheimveien 1.50 | 3.25 2.25 1.00
l Gr¢ftﬂ Sykkelveg Fortau IGraft}

| I

|
|
|
|
Normalprofil med mur
M=1:50
|
|
Fv. 1519 Solheimveien 1.50 l 3.25 2.25
W Grgft ‘ Sykkelveg ] Fortau

5.2  Alternative vurderinger

| forbindelse med reguleringsplanarbeidet har det blitt vurdert en rekke alternativer for a
minimere inngrep i tilgrensende eiendommer. Som resultat av denne prosessen er det
foreslatt felgende grep:

e Innsnevring av grgftareal fra 3 meter til 1,5 meter mellom sykkelvei og kjgrevei,
og 1 meter til 0 meter mellom fortau og mur.

e Etablering av mur i skulderkant istedenfor graft

e Reduksjon av veibredde i gst ved Snorres vei

e Reduksjon av kryssbredde Snorres vei/Solheimveien

| tillegg har det blitt vurdert lasninger med kombinert gang og sykkelvei og forskyving
av veien mot nord. Begge Igsningene er forkastet og fremgar ikke av planforslaget.
Kombinert gang og sykkelvei vil ikke gi snsket fremkommelighet og trafikksikkerhet for
myke trafikanter. Forskyving av veien mot nord vil bergre eksisterende avkjarsler og
parkeringsarealer for bedriftene og pavirke trafikksikkerheten i negativ retning.
Eksisterende bekk pa nordsiden av kjgrebanen som er delvis dpen og delvis i rar vil
ogsa bli bergrt.
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5.3 Formal

Omradet reguleres til falgende formal:
Formal Areal (daa)

§ 12-5 nr.1 — Bebyggelse og Boligbebyggelse — frittliggende 1,5

anlegg smahusbebyggelse
Forretninger 0,2

§12-5nr.2 — Vei 7,4

Samferdselsanlegg og teknisk

infrastruktur Fortau 1,7
Sykkelanlegg 25
Annen veigrunn - grgntareal 3,8
Holdeplasser/Platform 0,2
Kollektivholdeplass 0,1

§12-6 - Hensynssoner Frisikt 0,6
Krav vedrgrende infrastruktur 6,4

§12-7 - Bestemmelseomrader  Midlertidig bygge- og 1,6

anleggsomrade

5.4  Utforming

Utvidelse av veien med sykkelsti og fortau pa segrvestlig side, forer til at tilgrensende
vegetasjon ma fiernes. Dette inkluderer hekker, busker og traer, som vist pa tegningen
under. Arealbeslag, inkludert eksisterende vegetasjon, vil bli gjennomfgrt gjennom en
egen prosess for grunnerverv og vil erstattes etter ekspropriasjonsrettslige regler.
Eventuell bebyggelse, som boder, uthus og tilbygg, som star innenfor tiltaksgrensen,
ma flyttes. Dersom byggets tilstand tilsier at det ikke egner seg for flytting, ma det rives,
og Vil bli erstattet etter ekspropriasjonsrettslige regler.
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Figur 10 lllustrasjonsplan

Flere av eiendommene ligger hagyere enn dagens veitrasé. For a ta opp denne
haydeforskjellen blir det behov for mur langs deler av strekningen, samt rekkverk i
henhold til krav i TEK17. Muren detaljprosjekteres i en senere fase.

Mellom sykkelvei og kjgrebane skal det etableres en grenn greft. Graften skal infiltrere

overvann fra harde flater og bidra til okt sikkerhet for syklende. Vegetasjonen i greften
skal veere lite vedlikeholdskrevende, og ikke veere til hinder for sikt.

For evrige normalprofiler, se tegning FOO1

Ny eiendomsgrense.
Eksisterende siendomsgrense
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[ 04 Offentiig eiet
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Figur 11 Prinsippsnitt - normalprofil med mur
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Det er to lokale stgyskjermer som fijernes ved gnr/bnr. 102/302 og 102/31. Disse skal
erstattes med tilsvarende stgyskjermer.

5.5 Trafikkforhold

Sykkelvei pa 3,25 meter inkludert skulder, og fortau pa 2,25 meter inkludert skulder gir
en fullverdig separert gang- og sykkellgsning hvor brukere kan vaere trygge, samtidig
som fremkommeligheten er god. Separering av gang- og sykkelvei vil minimere konflikt
mellom de ulike myke trafikantene. Sykkelveien vil veere hovedforbindelsen for
syklende i omradet. Kryssomradene ved Njals vei, Georg Stangs vei og Snorres vei er
utformet slik at syklister gis forkjgrsrett. Det reguleres fotgjengerfelt ved overganger til
fortau.

Mellom sykkelvei og kjagrevei skal det etableres granne grafter. Det blir noe varierende
bredder pa greftene, men bredden vil i hovedsak veaere 1,5 meter malt fra regulert kant
kjgrebane. Dette motvirker konflikt mellom myke trafikanter og motoriserte kjgretoy.

For a opprettholde god fremkommelighet pa sykkelveien skal avkjgring til Solheimveien
23 (gnr/bnr. 105/88) stenges, og det etableres ny adkomst fra Sigvats vei. Endring av
avkjgring utlaser behov for & bygge om, eller erstatte eksisterende garasje.

Planforslaget legger opp til at dagens avkjersel til varelevering for Joker legges ned.
Varetransport vil benytte seg av samme innkjgring som bilister, og kjgre videre til
vareleveringsmottak fra dagens parkeringsplass.

Ved store sngfall vurderes det at gatetverrsnittet ikke har kapasitet til & lagre all braytet
sng i grofter eller sideterreng, og noe vil matte lagres i sykkelbanen. | perioder vil det
derfor bli nedvendig med redusert bredde pa sykkelveien. Dette vurderes som
akseptabelt, da det vinterstid er lavere andel syklende, og farten til syklistene er noe
lavere. Alternativet til 8 akseptere dette er a beslaglegge mer areal i tilgrensende
eksisterende hager, noe som vurderes som et uforholdsmessig inngrep.

5.6 Kollektiv

Ved Snorres vei tilrettelegger planforslaget for kantstopp for kollektivtransport for
gstgaende trafikk og lomme for vestgaende trafikk. Holdeplassene ved Georg Stangs
vei skal legges ned i begge retninger (Figur 12).

Ruter har gjennomfgrt en vurdering av hele stoppestedsfrekvensen mellom Oslo og
Lillestram, og kommet frem til at ikke holdeplassene ved Georg Stangs vei bagr
opprettholdes i noen retning. Det er ogsa tidligere utarbeidet KVU om kollektivtransport
pa Nedre Romerike. Anbefalingen her er a ikke betjene 4 holdeplasser, hvorav Georg
Stangs vei var en av disse. Inntil videre har man valgt & betjene Georg Stangs vei uten
nye investeringer, men i arbeidet med reguleringsplanen har man sett pa
kundegrunnlag og investeringskostnader opp mot nytteverdi, og kommet frem til at ikke
drift av holdeplassen bar opprettholdes. Dette er pa bakgrunn av:
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Kundegrunnlaget er for lite for at holdeplassen bgr betjenes:

Det er gjennomfgrt tellinger av av- og pastigende pa alle holdeplassene mellom Oslo
og Lillestram. Georg Stangs vei er en av de 4 minst brukte holdeplassene med totalt
103 pastigninger per hverdag.

Det er kort avstand til tilgrensende holdeplasser:

Det er kun 300 meter til Visperud vest for Georg Stangs vei og 450-500 meter til
Snorres vei gst for holdeplassen. Langs hele strekningen som er vurdert sa er optimal
stoppestedfrekvens pa 600 meter giennomsnittlig. Ved nedleggelse av Georg Stangs
vei vil det bli opp mot 800 meter mellom Visperud og Snorres vei, noe som er litt over
gjennomsnittlig optimal avstand, men innenfor akseptabel avstand for brukere.

Fremtidig superbusslgsning:

Det vurderes a innfgre superbuss pa strekningen. Dette er en mer effektiv busslgsning
hvor strekning optimaliseres for a redusere reisetid. Det er her enda viktigere a se pa
lasninger for & prioritere kollektivtrafikkens hastighet og fremkommelighet. Som del av
dette ma bussholdeplassene veere lenger og bedre utformet.

Ruter i samrad med Akershus fylkeskommune har gjennom reguleringsplanarbeidet
besluttet at holdeplassen Georg Stangs vei legges ned ved utbygging av

reguleringsplanen.

Bussholdeplassen Georg Stangs vei legges ned

=

— i E— e

Bussholdeplassen Snorres
vei beholdes og utbedres

Bussholdeplassen Snorres
vei gjgres om til kantstopp

Figur 12 Bussholdeplasser langs prosjektstrekningen

5.7 Stey

Det er utarbeidet en stgyrapport for planomradet som ligger til grunn for vurderinger av
eventuelle stgytiltak («Solheimveien — Stgyvurdering», datert 27.01.2023).
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| henhold til retningslinje T-1442:2021 skal lokale staytiltak vurderes péa boliger dersom
de far en gkning i steyniva pa minimum 1 - 2 dB som fglge av det nye veisystemet /
gang- og sykkelveien, og samtidig ligger i gul eller rad stgysone.

Som fglge av arealbehov i forbindelse med etablering av sykkelvei med fortau er det
ngdvendig a fierne eksisterende stgyskjermer ved gnr./bnr. 102/302 og 102/31. Det er
sikret i planbestemmelser at disse erstattes med tilsvarende stgyskjermer.

| tillegg sikres det i bestemmelsene at dersom bygge- og anleggsvirksomhet forarsaker
at steygrensene i tabell 4 og 5 i retningslinje T-1442/2021 overskrides, skal det
gjennomfgres avbatende tiltak.

5.8 Luftkvalitet

Tiltaket utlgser ikke krav knyttet til luftkvalitet i permanent situasjon, men vil likevel ha
positiv effekt jf. kap. 6.5.

| forbindelse med anleggsvirksomhet og massehandtering er det fare for stgv. Siden
det er bebyggelse sa tett innpa anleggsomradet vil disse kunne pavirkes av stgv under
anleggsarbeid i tgrre perioder. Det er sikret giennom reguleringsbestemmelser at det
utarbeides miljgoppfelgingsplan/ytre miljgplan i byggeplanfasen, hvor ngdvendige tiltak
konkretiseres.

5.9 Forurensning

Miljgtekniske grunnundersgkelser utfgrt for tiltaket og resultat fra disse inkludert
tiltaksplan er vedlagt planforslaget. Tiltaksplan skal i henhold til
reguleringsbestemmelse 3.3, jf. rekkefglgebestemmelse 7.2 godkjennes av Lgrenskog
kommune som forurensningsmyndighet far igangsettingstillatelse gis.
Reguleringsbestemmelsene tillater at forurensede masser i tiltaksklasse 1, 2 og 3 kan
gjenbrukes innenfor planomradet. Masser i tiltaksklasse 4 kan gjenbrukes innenfor
planomradet med egen risikovurdering.. Masser i tiltaksklasse 5 kan gjenbrukes for
masser liggende dypere enn 1 meter dersom det gjennomfgres en tilsvarende
risikovurdering for dette. Farlige masser kan ikke brukes og ma deponeres.

5.10 Rekkefglgekrav

Det er fglgende rekkefalgekrav som er sikret i planen:

7.1 Far rammetillatelse til tiltak skal:

e Utomhusplan i henhold til punkt 3.10 veere godkjent av Lerenskog kommune.
e Ytre miljgplan i henhold til punkt 3.11 veere godkjent av Lgrenskog kommune.
e Tilstrekkelig omradestabilitet i henhold til punkt 3.12 skal vaere dokumentert.
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7.2 Fgr igangsettingstillatelse til tiltak skal:

¢ Ny adkomst til eiendom gnr/bnr. 105/88 og garasje pa denne eiendommen skal
veere ferdig opparbeidet for eksisterende avkjersel kan fijernes.

e Tiltaksplan for handtering av forurenset grunn i henhold til punkt 3.3 skal
godkjennes av forurensningsmyndigheten fer det gis igangsettingstillatelse.

e Tiltaksplan for handtering av fremmede arter i henhold til punkt 3.7 skal
godkjennes av Lgrenskog kommune.

e Forigangsetting av arbeidet skal det lages en plan for handtering av stay i
bygge- og anleggsfasen i henhold til punkt 3.2.

e Detaljprosjektering av VA skal vaere godkjent i henhold til gjeldende VA-norm.

e Overvannsplan for hele planomradet i henhold til punkt 3.1 skal veere godkjent
av Lerenskog kommune.

e Faseplan for bygge- og anleggsarbeidene veere godkjent av Larenskog
kommune.

7.3 For tiltak tas i bruk skal:

e Overvannslgsninger skal vaere ferdig opparbeidet i henhold til punkt 3.1.

¢ Ngdvendig stagyskjerming i henhold til punkt 3.2 og 3.8 skal vaere etablert og
stoyskjermer som fjernes skal erstattes for samferdselsanlegget tas i bruk.

e Grgntarealer veere ferdig opparbeidet i henhold til godkjent utomhusplan.
Dersom arstiden vanskeliggjer dette, kan midlertidig tidsbegrenset
brukstillatelse gis. Grgntarealene skal da ferdigstilles senest i forbindelse med
neste vekstsesong.

e Radlistet ask pa eiendommen gnr/bnr. 102/302 skal flyttes til gnr./bnr. 102/70, jf
reguleringsbestemmelse 3.10.

e Regulerte fotgjengerfelt pa strekningen veere etablert.

7.4 Etter avsluttet anleggsperiode skal:

e Alle bergrte omrader istandsettes og tilbakefgres til opprinnelig stand sa fort
som mulig, og senest innen 1 ar etter ferdigstillelse av samferdselsanlegget.

6. Konsekvenser av planforslaget

Planforslaget er i trdd med de overordnede regionale og kommunale fgringene som
gjelder for omradet. For & kunne etablere sykkelvei med fortau er det nadvendig med
breddeutvidelse av veiformalet, dette medferer inngrep i mange av eiendommene pa
sgrsiden av strekningen.
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Intensjonen med planforslaget er at det skal bli trygt og attraktivt & ferdes langs veien
som fotgjenger og som syklist, samtidig som veien skal fortsatt vaere en del av
hovedveinettet for bil og kollektivtrafikk i byomradet. Gjennomfgring av prosjektet skal
bidra til endring av reisemiddelvalg fra personbil gjennom & fa flere til a ga, sykle og
reise kollektivt. Endring av reisemiddelvalg til miljgvennlige transportformer bidrar til &
redusere klimagassutslippene, samt fremmer en positiv folkehelse.

6.1  Konsekvenser ift. overordnede planer og mal

Planforslaget vurderes a veere et betydelig bidrag til & oppna malsetninger i
overordnede fgringer og planer som er relevante for prosjektet, jf. kapittel 4.

Til spgrsmalet om kommuneplanens bestemmelse 13.2 om store treer strider planen
med dette. Det er en rekke traer langs sydsiden av Solheimveien i dag som ma fjernes.
Figur 10 viser landskapstegningene hvor traer vises med oransje sirkel. Som vi ser av
tegningene sa ligger treerne i dag midt i planlagt ny sykkelveitrase. Konsekvensen av
planen blir derfor at en rekke treer ma fijernes, ogsa store traer. Dersom
kommuneplanens bestemmelse skulle overholdes ville dette medfert at veien ma
forskyves nordover.

6.2 Trafikk

Forventet trafikkgkning er basert pa trafikktall og tungtrafikkandel som fremgar av
Nasjonal vegdatabank. Arsdagntrafikk (ADT) er derfor fremskrevet til prognoseéar 2035
i trad med forventet trafikkvekst gitt av «Grunnprognoser for persontransport 2018—
2050» (TQl-rapport 1824/2021) og «Grunnprognoser for godstransport 2018—2050»
(T@I-rapport 1825/2021) for Akershus fylke. Prognoser estimerer at ADT i 2035 vil bli
pa ca. 8000 kjgretay, med 8% tungtrafikkandel.

Planomradet er omfattet av nullvekstmal for personbiltrafikken, som sier at all vekst i
trafikken skal skje med kollektiv, gange og sykkel. God tilrettelegging for gaende og
syklende og utbedring av krysningspunkt vil bidra til & na dette malet. Dagens
krysningspunkter opprettholdes der de ligger i dag. Dersom det viser seg at det er
behov for det kan det etableres flere krysningspunkter. Dette gjgres av veieier
Akershus fylkeskommune pa bakgrunn av en reell vurdering av trafikksikkerhet. Det er
ikke n@gdvending at krysningspunkt fremgar av reguleringsplanen, denne vurderingen
tas av veieier og ma ikke reguleres.

Det vurderes at planforslaget sikrer et godt tilbud for myke trafikanter langs
strekningen.

Etablering av separat anlegg for de ulike trafikantgruppene bidrar positivt til
fremkommelighet for kollektivtrafikk, da syklistene ikke lenger vil matte benytte seg av
veibane og forsinke trafikken. For gstgaende trafikk ved rundkjgring Solheimveien x
Nordliveien vest skal det etableres kantstopp for kollektivtrafikk. Tiltaket er
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arealbesparende og prioriterer kollektivtrafikkens framkommelighet inn mot
rundkjaringen i syd-gst framfor biltrafikken.

Nedleggelse av kollektivholdeplasser i begge retninger ved Georg Stangs vei bidrar til
redusert reisetid for kollektivtrafikk som falge av faerre stopp. Noen brukere vil fa lengre
avstand til naermeste kollektivholdeplass, men med avstand til Visperud pa 300 meter
og til Snorres vei pa 500 meter vil avstanden vil fremdeles vaere akseptabel. Det er
ogsa en endring mellom takstgrupper for billett mellom Visperud og Snorres vei.
Visperud er i dag i takstsone 1, mens Georg Stangs vei og Snorres vei er i takstgruppe
20d. Nedleggelsen av Georg Stangs vei kan derfor fore til at enkelte passasjerer vil
matte ga lenger for & unnga bytte av takstsone pa reisen.

Oppgradering av holdeplassen Snorres vei og nedleggelse av Georg Stangs vei
medfarer at det kan innfares superbuss pa strekningen, da holdeplassene er
dimensjonert i henhold til Ruters krav.

For eiendom gnr/bnr. 105/88 vil etablering av
ny sykkelvei med fortau resultere i at dagens
avkjering fra Solheimveien ikke lenger kan
benyttes. Det er sikret i
reguleringsplanbestemmelser at ny avkjering
fra Sigvats vei skal opparbeides. Ny avkjgring
er i trdad med gjeldende reguleringsplan for
Visperujordet (planiD 32-4-07) (Figur 13).

\ \h
) 202/3\0% : :
- W
7 f .«‘_,.: \o:b i\
[0 S N
. Flba ST 19T NI
Figur 13 Avkjering til eiendom 105/88 regulert i
reguleringsplanen for Visperujordet.

Planforslaget legger opptil at dagens avkjarsel til varelevering for Joker legges ned.
Varetransport vil benytte seg av samme innkjgring som bilister, og kjgre videre til
vareleveringsmottak fra dagens parkeringsplass. For & muliggjgre varelevering er
bredden pa sykkelveien forbi Joker redusert, slik at det er tilstrekkelig med areal
mellom fortau og butikkens nordside. Gjennom realisering av planforslaget vil det
etableres fysisk skille mellom veianlegget og neeringsarealene, som fglge av det vil det
unngas trafikkfarlige situasjoner i forhold til dagens Igsning.
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6.3 Kulturminner

Det er ingen kjente kulturminner, kulturmiljger, eller SEFRAK-registrerte bygg innenfor
planomradet som vil f& konsekvenser som fglge av planforslaget. Ivaretagelse av
automatisk fredete kulturminner som tidligere ikke er kjent, dersom de oppdages i
forbindelse med utbyggingen, er sikret gjennom kulturminneloven.

6.4 Stay

| henhold til T-1442:2021 skal boliger ha vurdering av behov for lokale staytiltak
dersom de far en gkning i stayniva pa minimum 1 - 2 dB som felge av det nye
veisystemet / gang- og sykkelveien, og samtidig ligger i gul eller rad stgysone.

Gjennomfgring av tiltaket vil medfagre noe gkning i staynivd sammenlignet med
nullalternativet. Resultatene viser at 11 boliger i omradet vil fa en moderat endring i

stgyniva pa 1 - 2 dB som felge av ny sykkelvei med fortau.

Tabell 3 Hayeste beregnede fasadeniva ved de mest stgyutsatte boligene i nullalternativet og for ny situasjon.

Eiendom Stoyniva eks.
(gnr/bnr.) situasjon
(Lden), dB

102/277
102/43

102/200
102/38
102/237
102/40
102/44
102/32
102/214

105/89
102/236
102/30
102/29
102/26
102/37
102/216

102/28
102/39
105/88
102/215

66
66

66
65
66
66
65
65
64

66
65
66
65
64
64
63

64
64
64
64

Stoyniva ny
situasjon
(Lden), d B

67
67

66
66
66
66
66
66
66

65
65
65
64
64
64
63

64
64
64
64

o O O o o O O

Differanse Kommentar

@kning skyldes fierning av
uthus
@kning skyldes fierning av
uthus

Jkning skyldes fierning av
uthus

Forutsetter at skjermer og

eventuelle uthus reetableres
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102/213 62 64 2 @kning skyldes mindre

terrengendringer / delvis
fijerning av uthus.

102/21 63 64 1 @kning skyldes fierning av
uthus

102/302 60 60 0 Forutsetter at skjermer og
eventuelle uthus reetableres

102/72 63 63 0

102/297 63 63 0

105/90 63 63 0

102/210 62 62 0

102/31 60 60 0 Forutsetter at skjermer og
eventuelle uthus reetableres

102/222 62 62 0

102/271 61 62 1 @kning skyldes fierning av
uthus

102/230 61 61 0

102/52A 61 61 0

102/52 61 61 0

| henhold til T-1442 kan omfang og kostnad ved staydempende tiltak for disse boligene
vurderes opp mot effekten av tiltaket og prosjektets totale kostnadsramme. En bolig far
en gkning i fasadeniva over 3 dB med gjeldende beregningsforutsetninger. Arsaken til
dette er at boligen har en lokal stgyskjerm som vil fiernes pa grunn av arealbehov.

De to lokale skjermer som fjernes ved gnr/bnr. 102/302 og 102/31 skal erstattes med
tilsvarende stoyskjermer. For de gvrige boligene vil endringen i stgy vaere marginal og
ikke veere knyttet til gkt fartsgrense, gkt kapasitet, gkt andel tungtrafikk eller endring av
stoyskjermer/stagyvoller. For fem av de gvrige boligene skyldes marginal stgyendring at
mindre uthus ligger innenfor tiltaksomradet og ma fiernes/flyttes. For de resterende
boligene vil mindre endringer i terrenget vaere arsak til endret steyniva. Da tiltaket er et
gang- og sykkelvei-prosjekt, tolkes det her av T-1442:2021 at det ikke er ngdvendig a
utfgre stayreduserende tiltak for disse boligene. Imidlertid skal eventuelle gjerder som
fiernes som felge av arealbehov erstattes selv om disse i utgangspunktet ikke har
stoyreduserende effekt.

Pa flere av tomtegrensene vil det veere behov for a fijerne vegetasjon i forbindelse med
tiltaket. Vegetasjon (treer, skog, hekk, m.m.) har sjeldent vesentlig staydempende
effekt, og tas ikke med i stgyberegninger i henhold til gjeldende beregningsmetode
anbefalt gjiennom T-1442. Vegetasjon kan imidlertid ha en god estetisk effekt ved a
redusere utsyn til kilden slik at mottaker fgler seg mindre plaget av stgy. Det er altsa
normalt at vegetasjon kan oppleves som stgyreduserende for beboere selv om den
malbare effekten er liten / fraveerende. Vegetasjon pa private eiendommer vil bli
erstattet, men beboere er selv ansvarlige for a sette det i stand.

6.5 Luftkvalitet

Den forventede trafikkveksten innebaerer at ADT vil gke til 8 000. @kte trafikkmengder
vil antageligvis resultere i starre utslipp fra trafikk. Hayere andel elbiler vil bidra til &
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redusere utslippet av nitrogendioksid (NO2), mens utslippet av svevestav (PM10)
fortsatt primeert vil komme fra svevestgv fra slitasje pa veien. Dvs. at utslipp av PM10
avgjgres mer av antall kjgretgy, enn type kjgretay.

Planforslaget tilrettelegger for at gkningen i trafikken kan i stgrre grad tas med gaing og
sykling, dermed bidrar positivt til mengder utslipp fra trafikken.

Samtidig legger planforslaget opptil inngrep og fierning av vegetasjon, det vil kunne
forverre luftkvaliteten noe. Reduksjon av grgnnkorridor kan pavirke luftkvaliteten frem til
det plantes nytt. Yngre treer bidrar mer til forbedring av luftkvalitet enn eldre treer, og
luftkvaliteten kan derfor forbedres noe pa sikt.

6.6 Forurensning

Det er i forbindelse med planlagte terrenginngrep langs Solheimveien i Larenskog
kommune, fra Raykasveien i nordvest til Nordliveien vest i sargst, gjennomfart tre
miljgtekniske grunnundersgkelser. Det er registrert forurensning over normverdi i flere
punkt langs strekninga. | henhold til forurensningsforskriften kap. 2, § 2-6 er det derfor
utarbeidet en tiltaksplan som beskriver hvordan arbeidene tenkes utfart, massekvalitet
som skal oppnas for a tilfredsstille akseptgrensene for planlagt arealbruk og hvilke tiltak
som skal gjennomfgres for & oppna @nsket massekvalitet og hindre spredning for
grunnarbeider i forbindelse med tiltaket.

Det er sikret gjennom reguleringsbestemmelser at tiltaksplanen skal godkjennes av
Lerenskog kommune som forurensningsmyndighet far igangsettingstillatelse med vilkar
som skal fglges av tiltakshaver og entreprengr. Resultatet av dette er at forurensede
masser handteres i trad med regelverket.

6.7 Teknisk infrastruktur

VA

Samtidig med etablering av sykkelvei med fortau planlegges det & gke
forsyningssikkerheten og tilgjengeligheten av vann og avlgpskummer ved &
gjennomfgre utskiftninger og utvidelser av vann- og avlgpsnettet i omradet. Tiltaket
omfatter utskiftning av vann-, spillvann- og overvannsledning, og er detaljert beskrevet i
notatet «RIVA 02 - Oppsummering VA tiltak», datert 9.03.2023.

Samordning av prosjektene medferer at kommunen far lavere kostnader totalt sett,
bl.a. ved gkt tilgjengelighet og lavere byggekostnader.

Det er vurdert at det var forholdsmessig a legge vannledningen i gangfeltet, for a gjare
kummene mer tilgjengelige for vedlikehold og reparasjoner. Ved a plassere
vannledningen i gangfeltet ville det ogsa bli enklere a tilgjengeliggjere vannledningen
for eventuell utvidelse eller justering i fremtiden (Figur 14).
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Typisk snitt pr 440
M=1:50

Fv. 1519 Solheimveien 1.50 3.25 2.25 1.96 Exsisterande bebyggelse
Groft Sykkelveg Fortau |

FORKLARINGER

Eksisterende terreng

Terreng

Graveskraning for mur
VL-ledning ©150
SP-ledning @250

O OV-ledning @400

Figur 14 Plassering av vann- og overvannsledning

Elektro
Veibelysning

Veibanen, sykkelveien og fortauet skal belyses med lysmaster. Anlegget er prosjektert
og lysberegnet med utstyr fra Multilux som eksempel. Mastene star med ca. 35m
avstand og er 9m hgye. Mastetoppen trekker ca. 100W og er utstyrt med LED lyskilde.
Det er ogsa tatt inn intensivbelysning i forbindelse med 2 gangfelt langs traseen, disse
har spesialdesignet optikk for gangfelt.

Lysanlegget er tenkt forsynt fra eget lavspentskap plassert i forbindelse med
eksisterende nettstasjon ved krysset Solheimveien/Njalsvei. Det tas sikte pa a
gjenbruke enkelte eksisterende lysmaster i endene av traseen.

Reservergr og trekkekummer

Det anbefales forlagt et reservergrsanlegg i hele traseen lengde. Det forlegges 5 stk.
110mm plastrgr mellom kummer med tilpasset stagrrelse for formalet. Kummene
plasseres med maks 250m avstand.

6.8 Konsekvenser for landskap og vegetasjon

Utvidelse av veiareal, med sykkelvei og fortau, ferer til inngrep innenfor
boligeiendommene pa sgrvestsiden av Solheimveien. P& deler av strekningen ligger
boligeiendommene hgyere enn eksisterende vei, noe som medfgrer at det ma settes
opp mur i omradene med mest haydeforskjell. Ved a sette opp en mur, sikres det at
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helningen pa hagearealet til boligeiendommene ikke blir pavirket av tiltaket. P4 toppen
av muren vil det settes opp et gjerde.

Murer skal ha et helhetlig uttrykk, slik fastsatt i reguleringsbestemmelse 3.5. Dette vil si
at man skal unnga sprang i uttrykk over korte avstander. Det sgkes a benytte seg av
naturstein, men det er omrader hvor det er for lite plass til at dette er mulig. Det
fastsettes derfor at betongmurer enten skal kles inn med naturstein eller gis en
kunstnerisk utforming. Med kunstnerisk utforming kan det for eksempel inviteres
gatekunstnere til & dekorere betongmur.

Vegetasjonen som kommer i konflikt med tiltaket ma fiernes. Dette gjelder
vegetasjonen som star pa boligeiendommene. Vegetasjon som ma fijernes erstattes
gjennom grunnervervsprosessen. Det er vurdert som lite hensiktsmessig a kreve
reetablering av vegetasjon, inkludert store traer. Areal pa eiendommene vil bli redusert
som fglge av tiltaket, det er derfor viktig at private eiere har mulighet til & rade over sin
eiendom. Vegetasjon som fjernes vil erstattes i grunnervervprosess og kan reetableres.

Innenfor de offentlige omradene er det sveert lite plass til & plante nye treer. Det er kun i
infiltrasjonsgraft det er mulig a etablere vegetasjon, men denne er sa smal at det vil
veere krevende a sikre nok jordvolum til & plante treer. Treerne vil matte tale veisalt, og
det er stor risiko for at det kan oppsta skade pa trestammen ved brgyting. Det er derfor
vurdert at etablering av treer i infiltrasjonsgraftene ikke er hensiktsmessig. Det er
imidlertid sikret i reguleringsbestemmelser at det skal utarbeidet utomhusplan for
grogftene som skal godkjennes av kommunen. Grgftene skal sas med regionale
frablandinger og lav vegetasjon fastsatt gjennom reguleringsbestemmelse 3.10. Det er
et radlistet tre plassert pa eiendom 102/302 som ma flyttes som fglge av
reguleringsplanen. Dersom flytting ikke er mulig skal treet erstattes av 5 traer av
samme art. Ny plassering av treet eller eventuell nyplanting skal skje pa gnr/bnr
102/70.

Det er sikret giennom reguleringsbestemmelser at fremmede arter og infiserte masser

handteres iht. prosedyre beskrevet i notatet «<Handtering av fremmede arter», datert
23.02.2023.

Konsekvenser for privat uteoppholdsareal

Som fglge av tiltaket vil boligeiendommene pa sydsiden av veien fa redusert
hageareal. Tabell 4 viser hvor stor reduksjon hver bergrt eiendom vil fa. Redusert
tomteareal er arealet malt fra dagens eiendomsgrense til planlagt ny eiendomsgrense,
som ligger i formalsgrensen mellom annen veigrunn og boligbebyggelse i plankartet.
Reduksjon av tomtearealer pavirker utnyttelsesgraden pa eiendommene.

| tillegg vil deler av hagearealene bergres i anleggsfasen. Det er sikret i
reguleringsplanbestemmelser at midlertidige bygg- og anleggsomrader skal sikres med
inngjerding og veere til minst mulig sjenanse. Omradene skal istandsettes til opprinnelig
eller avtalt tilstand senest ett ar etter avsluttet anlegg.
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Tabell 4 Redusert tomteareal

Adresse

Solheimveien 23
Sigvats vei 3
Sigvats vei 1
Solheimveien 31
Solheimveien 33
Are Frodes vei 2
Are Frodes vei 4
Are Frodes vei 6
Are Frodes vei 8
Are Frodes vei 10
Are Frodes vei 12
Are Frodes vei 14
Are Frodes vei 16
Are Frodes vei 18
Are Frodes vei 20
Are Frodes vei 22
Are Frodes vei 24
Are Frodes vei
Are Frodes vei 26
Are Frodes vei 28
Are Frodes vei 30
Are Frodes vei 32
Are Frodes vei 34
Are Frodes vei 36
Are Frodes vei 38
Are Frodes vei 40
Are Frodes vei 42
Snorres vei 11
Snorres vei 9
Snorres vei 2

Gnr/bnr.

105/88
105/89
105/90
102/297
102/26
102/21
102/271
102/44
102/43
102/277
102/40
102/200
102/39
102/210
102/237
102/38
102/37
102/234
102/214
102/32
102/213
102/216
102/31
102/236
102/30
102/29
102/222
102/28
102/302
102/215

6.9 Overvann og flom

Fjerning av etablert vegetasjon og sterre andel harde flater vil ha innvirkning pa

Redusert
tomteareal (m?)

46
44
36
13
55
214
92
109
114
100
105
98
87
77
68
72
75
13
83
83
86
92
114
117
110
129
102
59
138

Midlertidig
beslaglagt areal
(m?)
52
52
47
38
54
95
45
41
57
64
62
38
36
24
51
51
34
6
39
37
36
35
35
33
33
49
55
34
122
60

overvannssituasjonen. Dette er hensyntatt i den planlagte handteringen av overvann i

fremtidig situasjon. Planen legger til grunn at handtering av overvann skal skje etter

tretrinnsstrategien med fglgende dimensjonerende trinn:

1) Infiltrere sma nedbgrmengder og lede avrenning fra harde til permeable overflater
2) Fordraye og forsinke sterre nedbgrsmengder

3) Lede overvannet trygt i apne flomveier ved ekstreme nedbgrshendelser.

Planbeskrivelse
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Ved a handtere vannet gjennom tretrinnsstrategien gjenopprettes noe av vannets
naturlige kretslgp, og risikoen for skadelige oversvemmelse reduseres ved starre
nedbgrhendelser.

Det er planlagt a erstatte eksisterende graft langs veibanen med en ny graeft med
bredde 1,5 meter. Det er i dag takfall pa eksisterende veibane som avrenner mot groft
langs Solheimveien, ny gang — og sykkelvei vil ogsa avrenne mot grgft ved kjgrebane.
Det er vurdert at det er hensiktsmessig a skifte ut og utvide vann- og avlgpsnettet i

omradet, samtidig med etablering av sykkelvei med fortau.

5-ars regnet vil regnet holdes tilbake og fordrayes i veigraft som leder overvannet
kontrollert videre til kommunalt ledningsnett. Ved starre regnhendelser vil vannet stuve
opp i grentarealene og vannet vil ga i apne, sikre, flomveier langs veien.

Ved en flomhendelse innenfor tiltaksomradet vil avrenning falge veibane/greft som ved
eksisterende situasjon. @kte vannmengder kan forekomme ved en 100 ars flom som
folge av at andel tette flater gker i omradet.

Forelgpig utredning for flomveier vist i Figur 15. Simulering fra Scalgo viser en starre
flomvei fra naerliggende omrade som gar gjennom tiltaksomradet. Nedbgarsfeltet starter
ved Rasta og intreffer Solheimveien ved Snorres vei.

Simuleringer utfgrt i Scalgo viser at tiltaket medferer mindre endringer pa eksisterende
flomveier og oppstuving av overvann utenfor og i tiltaksomradet. Muren langs
eksisterende eiendommer ma tilpasses til et niva som muliggjer avrenning mot
Solheimveien og unngér oppstuving i hager ved eiendommer. Dette er mindre
justeringer som anses som lgsbare i videre detaljering.
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Figur 15 Forelgpig utredning for flomveier (kilde: Scalgo)

6.10 Konsekvenser for barn og unge

Planen tilrettelegger for trygge l@sninger hvor man skiller de ulike trafikantgrupper fra
hverandre. Prinsippet om universell utforming er ivaretatt i de planlagte lgsningene. En
av de viktigste malgruppene for trafikksikre og universelle lgsninger er barn og unge og
de kommer dem til gode.

Trygg vei for barn til skole, barnehage og fritidsaktiviteter.
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6.11 Konsekvenser i anleggsperioden

| forbindelse med byggesaken bgr det legges ved en kartskisse som viser mulige mater
a lgse byggetrinn og anleggstrafikk pa. Det ber ogsa vurderes om det skal stilles krav
til rekkefglge i utbyggingen for at viktige hensyn skal ivaretas.

Det vises til eget tegningshefte som viser alle tekniske Igsninger for prosjektet, samt
diverse tekniske notat. Dette punktet omtaler viktige forhold som det ma tas hensyn til i
anleggsperioden.

Anleggsgjennomfgringen ma legge godt til rette for bade kjgrende og myke trafikanter.

separere begge trafikantgruppene fra anleggstrafikken blir viktig. En utfordring langs
Solheimveien er at det er begrenset med arealer som kan brukes i anleggsfasen. Pa
nordsiden av fremtidig sykkelvei og fortau ligger kjgreveien med tidvis stor trafikk. Pa
sgrsiden grenser anlegg mot private eiendommer, og delvis med uthus og garasjer tett
pa anleggsomradet. Det blir det viktig & avgrense anleggsomradet med relevante
sikkerhetsgjerder eller annen type sikring, blant annet tung sikring mot kjgreveien, for &
bade beskytte anleggsarbeidere og trafikantene. Det blir lagd egne planer for dette i
forkant av anleggsstart.

Solheimveien skal veere apen for trafikk i hele anleggsperioden, men det vil
sannsynligvis veere ngdvendig a regulere trafikken ved a strekningsvis stenge ett
kjgrefelt i Solheimveien ved hjelp av signalregulering. Dette vil pavirke kapasiteten for
Solheimveien, og dermed medfgre at noe av trafikken overferes til andre veier og gater
i omradet. Alle eiendommer pa sersiden av Solheimveien har adkomst fra
lokalveinettet i omradet. Imidlertid er det st@rre utfordringer med diverse virksomheter
pa nordsiden av veien. Her er det delvis handelsvirksomhet som genererer mye trafikk.
Dette i kombinasjon med delvis stengt Solheimvei kan blir krevende. | forberedelsen til
anleggsfasen blir det viktig & ha god kontakt med disse virksomhetene. Strekningsvis
stenging av ett kjgrefelt i Solheimveien ma skje slik at de i stgrst mulig grad kan
opprettholde sin virksomhet mest mulig uforstyrret.

Nar det gjelder traseer for myke trafikanter i anleggsfasen sé blir det viktig a skilte
disse godt og informere om dette i relevante medier. Skolebarn er en spesielt utsatt
gruppe, og det er viktig & ha god kontakt med bade foreldre og skole i god tid for
anlegget starter og gjennom hele anleggsfasen.

Anleggsgjennomfgringen utover dette er ikke planlagt i detalj pa navaerende tidspunkt.
Premissene for anleggsgjennomfaringen vil bli innarbeidet i Igpet av forberedelsene til
anleggsarbeid. | dette ligger ogsa a organisere trafikk til og fra anleggsomradet som tar
hensyn til kigrende og myke trafikanter.

Det er i dag to fotgjengerfelt pa strekningen; ved Snorres vei og ved Njals vei. Under
anleggsgjennomfgringen vil det bli aktuelt a flytte disse midlertidig. Det er da viktig med
tydelig skilting og eventuelt lysregulering/varsellys.
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6.12 Risiko og sarbarhet

Det har blitt giennomfart en innledende fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering av de
temaer som gjennom fareidentifikasjonen fremsto som relevante. Fglgende farer har

blitt utredet:

e Vind/ekstremnedbgr (overvann)
e Trafikkforhold — anleggsfasen
e Eksisterende kraftforsyning og kabelanlegg

For temaet overvannshandtering er det utarbeidet eget notat som beskriver utfordringer
og tiltak. Forutsatt at disse felges fremstar planomradet som lite sarbart.

For temaet trafikkforhold er det anbefalt tiltak i forbindelse med anleggsfasen. Det er
ogsa utarbeidet eget trafikknotat som begrunner valg av Igsninger for permanent fase.
Dette er ikke naermere vurdert her.

Kraftforsyning og andre kabelanlegg er sarbare under anleggsgjennomfgring, og det
forutsettes kartlegging og pavisning i forkant av anleggsoppstart.

Det er ogsa, gjennom fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering, identifisert andre tiltak
som det ut fra samfunnssikkerhetshensyn er ngdvendig a gjennomfgre for & unnga a
bygge sarbarhet inn i dette planomradet. Tiltakene er sammenfattet nedenfor og ma
folges opp i det videre planarbeidet.

Tabell 5 Oppsummering av tiltak

Fare
Ustabil grunn
(grunnforhold)

Ekstremnedbor,
overvann
Skog-/lyngbrann

Kjemikalieutslipp
og annen akutt
forurensning

Transport av
farlig gods

Sarbarhets- og risikoreduserende tiltak

For neermere bestemte garasjer og uthus neermest tiltaksomradet:
grunnundersgkelser for & verifisere om graveskraning kan utfgres pa
en akseptabel mate ved de aktuelle byggene, seksjonsgraving,
steping og begrensning av lastpakjenning pa toppen av graveplataet.
Eventuelt flytting av et enkeltbygg. Endelig tiltaksvurdering ma gjgres
for byggefasen. Endelige tiltak som fremkommer av
grunnundersgkelsene, ma fglges.

Fordrgyning og overvannshandtering i henhold til egen rapport
vedlagt planforslaget.

Ved langvarig tarke kan det vaere behov for brannverntiltak i
anleggsperioden

Entreprengr mé ivareta sikker drift av maskiner og kjeretay i
anleggsperioden for & unnga hendelser som farer til akutt
forurensning. Dette er forhold som skal ivaretas gjennom overholdelse
av byggherreforskriften.

Planomradet kan bli benyttet som omkjgringsmulighet, og dermed
vaere utsatt for transport av farlig gods.

Det forutsettes at transportveier (evakueringsmuligheter) for
neerliggende boligtomter, arbeidsplasser o.l. ivaretas i anleggsfasen.
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Trafikkforhold Som en del av planforslaget er det utarbeidet et veiteknisk notat som
begrunner valg av lgsninger og forhold for myke trafikanter.
Koblinger/kryss med tilgrensende gater og kjgrearealer samt gang- og
sykkelforbindelser er en del av vurderingene og lgsningene som er
valgt. Det er foreslatt utforming og tiltak som er innarbeidet i plankart
og bestemmelser. Dette skal bidra til & sikre trygg ferdsel.

Utfordringer knyttet til trafikksikkerhet er hovedsakelig knyttet til
anleggsfasen.

Her er det anbefalt lysregulering eller dirigering, skilting av alternativ
sykkelrute via Are Frodes vei, flytting og tydelig merking av
midlertidige fotgjengerfelt, og eventuelt lysregulering/varsellys. Videre
anbefales god kontakt med bergrte virksomheter langs Solheimveien
samt informasjon til bergrte foreldre og skoler der barn benytter
omradet som skolevei.

Eksisterende Eksisterende ledninger og kabler ma kartlegges, hensyntas og
kraftforsyning + eventuelt omlegges i forbindelse med anleggsgjennomfaringen.
andre Avstandskrav til hgyspentlinje ma vurderes spesifikt.

kabelanlegg

Fremkommelighet Opprettholdelse av minimum ett kjgrefelt er viktig da det er flere

for utryknings- virksomheter langs strekningen som ikke har alternative adkomstveier
kjoretoy fra Solheimveien. TEK17 setter krav til fremkommelighet.

Sarbare bygg Det ma sikres trygge fremkomstveier og trygge skoleveier. Skoleveier

som bergres av anleggsmaskiner og tunge kjgretay ma sikres god
sikt, og eventuelt reduserte hastigheter eller assistert rygging. Dette
skal ivaretas gjennom SHA i forbindelse med anleggsfasen.

6.13 Eierforhold

Det vil bli behov for erverv av hageareal fra boliger pa sydsiden av veien som fglge av
tiltaket. | detaljprosjektering er det gjort tilpasninger (beskrevet i kapitel 5.2) som
minimerer inngrep der det var mulig. Det er ikke aktuelt a rive bolighus, eller garasjer,
men noen boder vil matte rives. Det vil veere mulig a flytte enkelte ufundamenterte
bygninger internt pa tomten hvis gnskelig. Disse er markert med linjetypen
«Bebyggelse som forutsettes fiernet» i plankartet. | tillegg gir landskapsplan (vedlagt
reguleringsplanforslaget, O001 og O002) en god oversikt over hvilke bygninger og
eiendommer det gjelder.
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Solheimveien med tilhgrende sykkelvei og fortau vil eies og forvaltes av Akershus
fylkeskommune. | tillegg omfatter reguleringsplanen deler av de kommunale veiene
Georg Stangs vei, Snorres vei og Njals vei.

6.14 Okonomiske konsekvenser

Solheimveien er en fylkesvei - etablering, drift og vedlikehold av samferdselsanlegget
(vei, sykkelvei og fortau) skal finansieres av Akershus fylkeskommune.

Samtidig med etablering av sykkelvei med fortau vil VA-nettet skiftes ut. Den delen av
tiltaket er i regi og bekostes av kommunen. Samordning av prosjektene medfgrer at
kommunen far lavere kostnader totalt sett.

6.15 Juridiske konsekvenser

Vedtatt reguleringsplan legger grunnlag for erverv av arealer som er ngdvendige for
realisering av prosjektet. Noe areal ma erverves permanent og annet midlertidig i
forbindelse med anleggsperioden. Det er utarbeidet eiendomsliste (Tabell 2) som i
detal;j viser hvilke eiendommer som bergres av tiltaket. Eiendommer bergres i ulik grad
av tiltaket: direkte fysisk, eller som tilgrensende nabo.

Grunnerverv er en egen prosess som ikke inngar i reguleringsplanarbeidet, og
grunnerverv ma skje pa bakgrunn av endelig vedtatt plan.

Akershus fylkeskommune har som mal a komme fram til minnelige avtaler med
grunneierne. Dersom partene ikke kommer til enighet, vil det bli aktuelt & ekspropriere
grunnen. Dette innebaerer at det ma gjeres et vedtak om ekspropriasjon og at
erstatningen vil bli fastsatt etter ekspropriasjonsskjgnn av skjgnnsretten. Eventuell
ekspropriasjon ma vaere hjemlet i en vedtatt reguleringsplan.

6.16 Utbyggingsavtale

Det er ikke relevant med utbyggingsavtale.

6.17 Framdrift

Oppstart avhenger av finansiering av tiltaket og avtaler med grunneiere. Antatt
byggeperiode er 2025/2026.
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7. Bemerkninger

Igangsetting av planarbeidet ble kunngjort 22. august 2022 i Romerikes Blad og pa
kommunens hjemmeside. Det kom inn 15 merknader.

1. Klima- og miljgdepartementet — Statsforvalteren i Oslo og Akershus skal ivareta
Klima- og miljgdepartementets interesser pa dette stadiet i lokale plansaker.

Forslagstillers kommentar:
Tas til orientering.

Kommunedirektgrens kommentar:
Tas til orientering.

2. NVEs automatiske innspill — Reguleringsplanen ma ivareta nasjonale og vesentlige
regionale interesser knyttet til sikkerhet mot flom, erosjon, skred og overvann.
Allmenne interesser i vassdrag og grunnvann, samt anlegg for energiproduksjon og
fremfaring av elektrisk kraft ma ogsa ivaretas. Planomradet ligger innenfor
nedbgrsfeltet til et vernet vassdrag, og arealplanlegging ma ikke komme i konflikt med
vernegrunnlaget.

Forslagstillers kommentar:
Hensynene er tilstrekkelig ivaretatt i planforslaget. Reguleringsplanen er gjennomfarbar
med tilstrekkelig sikkerhet, i henhold til byggteknisk forskrift (TEK17), kapittel 7.

Kommunedirektgrens kommentar:
Viser til forslagsstillers kommentar.

3. Bane Nor — Ingen merknader, da planlagt tiltak ikke anses & kunne bergre
Gardermobanen i tunnel under bakken.

Forslagstillers kommentar:
Tas til orientering.

Kommunedirektgrens kommentar:
Tas til orientering.

4. Elvia — Planforslaget ma ta hayde for og hensyn til de anlegg som det er ngdvendig
for nettselskapet a drifte og etablere. Tiltaket ma ikke forringe adkomst til nettselskapet
sine anlegg. Endringer og tiltak gjgres i samrad med Elvia. Eksisterende og behov for
evt. ny nettstasjon ma tas hensyn til og avklares. Anlegg etablert etter
anleggskonsesjon (regionalnett, <132 kV) er i hovedsak unntatt fra PBL, og kan derfor
ikke innga i bestemmelser eller vilkar i reguleringsplan.
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Det settes forutsetninger for bruk av vedlagte kart som er unntatt offentlighet. Den som
utlgser tiltak i streamforsyningsnett, ma som hovedregel dekke kostnadene med tiltaket.
Det settes forutsetninger for omlegging/flytting av eksisterende nett.

Forslagstillers kommentar:
Elektro er ivaretatt i reguleringsplanarbeidet. Det er utarbeidet plan for elektro som
viser eksisterende og nytt ledningsnett, lysberegninger og behov for nettstasjon.

Kommunedirektgrens kommentar:
Viser til forslagsstillers kommentar.

5. NOTIM AS — @nsker avklaring om hvorvidt det ma erverves areal pa nordsiden av
Solheimveien, ettersom planavgrensningen strekker seg ut til bebyggelse pa begge
sider av veien. Presiserer at dette vil vaere uheldig for naeringseiendommer.

Forslagstillers kommentar:
Det er ikke behov a erverve areal pa nordsiden av veien med planforslaget som
foreligger.

Kommunedirektgrens kommentar:
Viser til forslagsstillers kommentar.

6. Oslo kommune — Ber om at det vurderes hvordan gang-/sykkelveien skal fgres
videre mot kommunegrense mot Oslo, og hvordan et evt. skifte til motsatt side bar
lgses. | Oslo er gang-/sykkelvei etablert pa nordsiden av veien.

Anbefaler at gangfelt langs Solheimveien holdes utenfor bestemmelser/plankart, da det
kan bli behov for justeringer av hensyn til trafikksikkerhet. Ber om at belysning
oppgraderes og forsterkes, spesielt ved mye brukte overganger. @nsker av hensyn til
overvann og klimaregnskap for prosjektet at det sgkes I@sninger som ivaretar flest
mulig traer, og eventuelt erstatter ved nyplanting. Anbefaler a rette opp skjev pakobling
av Georg Stangs vei mot Solheimveien, da dette vil forbedre sikt/geometri.

Forslagstillers kommentar:

Bade @st og vest for planomradet er det etablert gang/sykkelveier pa sydsiden av
veien. Et eventuelt skifte til motsatt side av veien ma lgses neermere grensen mellom
Oslo og Lerenskog.

Gangfelt etableres der de ligger i dag, ved rundkjgringene i @st og vest og over
Solheimveien til bussholdeplassen Snorres vei.

Belysning oppgraderes og forsterkes.

Traerne langs sydsiden av veien ma fjernes som fglge av tiltaket, og erstattes i
grunnervervet slik at beboere kan plante nye treer.
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Georg Stangs vei rettes ikke opp, men avkjgrsel utvides og etableres med frisiktsone i
trad med N100.

Kommunedirektgrens kommentar:
Viser til forslagsstillers kommentar.

7. ROAF — Forutsetter at det fremtidige tiltaket ikke er til hinder for renovasjon for
bergrte abonnenter i omradet. Ber om a bli kontaktet dersom det i byggefase ma
legges opp til midlertidig renovasjon, eller det etableres ny adkomst og nytt
kjgremgnster for deres abonnenter. Ved prosjektering av nye adkomstveier ma det tas
hensyn til snumuligheter for renovasjonsbil.

Forslagstillers kommentar:

Det ventes ikke at tiltaket vil veere til hinder for renovasjon for bergrte abonnenter i
omradet. ROAF vil kontaktes i byggefasen dersom det ma legges opp til midlertidig
renovasjon. Det etableres ikke nye adkomstveier.

Kommunedirektgrens kommentar:

Kommunedirektaren viser til forslagsstillers kommentar, men vil ogsa papeke at det for
Solheimveien 23 vil bli etablert nytt kigremenster og adkomst i forbindelse med at
dagens avkjgring fra Solheimveien skal stenges. Ny adkomst er imidlertid planlagt fra
Sigvats vei der flere boliger allerede har innkjgring, sa det antas at hensyn til
snumuligheter for renovasjonsbil allerede er ivaretatt.

8. Ruter AS — Mener at planforslaget burde omfattet kollektivfelt, og at heystandard
kollektivtrasé og sykkeltrasé burde veert sett i sammenheng. Ber om at holdeplassene
reguleres med tanke pa fremtidig hgykapasitetsmateriell. Ingen merknader til forslaget
om nedleggelse av holdeplassen Georg Stangs vei.

Forslagstillers kommentar:

Det er ikke aktuelt med kollektivfelt pa strekningen na. Holdeplass Snorres vei mot gst
bygges om til kantstopp for & gi bussen prioritet inn mot rundkjgringen. Akershus har
veert i kontakt med Ruter i planarbeidet, og det er besluttet at holdeplassen Georg
Stangs vei skal legges ned ved gjennomfering av reguleringsplanen.

Kommunedirektgrens kommentar:

Angaende nedleggelse av holdeplassen Georg Stangs vei vises det til vurderingene
som er gjort rundt dette temaet i saksfremlegget. For gvrig vises det til forslagsstillers
kommentar.

9. Statsforvalteren i Oslo og Akershus — Ingen konkrete merknader. Viser til relevante
statlige planretningslinjer og andre nasjonale og regionale forventninger til
planarbeidet.
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Forslagstillers kommentar:
Tas til orientering.

Kommunedirektgrens kommentar:
Tas til orientering.

10. Akershus Fylkeskommune — Det er ikke kjente kulturminner og det vurderes at
potensialet for at regulering vil komme i konflikt med ukjente, fredede kulturminner er
relativt lavt. Avdeling for samferdselsplanlegging og forvaltning, kulturarv og
kommunale planer har vurdert planarbeidet, og har ingen ytterligere merknader.

Forslagstillers kommentar:
Tas til orientering.

Kommunedirektgrens kommentar:
Tas til orientering.

11. Fellesutvalget for Lgrenskog velforeningers fellesutvalg og Thurmannskogen vel
v/Sglvi Bakke Garden — @nsker ikke at eiendommer langs Solheimveien skal gi mer
tomteareal til utbygging av gang- og sykkelvei. @nsker ny gang-/sykkelvei pa
industrisiden, gst for Solheimveien, og kommer med forslag pa Igsninger for dette.
@nsker bussholdeplass neermest mulig krysset Georg Stangs vei/Solheimveien og at
busstopp mot Oslo legges i innkjegring til lager Jula med fotgjengerovergang mellom
disse holdeplassene.

Stiller flere krav dersom tiltaket krever tomteareal fra private. Bla. forslag til
trafikkavvikling for rundkjering mot Visperud og rundt rundkjering mot Lillestrem. Vil at
stoyskjerm skal bekostes og settes opp av fylket straks etter gjennomfart VA-tiltak.
@nsker at bergrte eiendommer skal tiigodesees med mulighet for utbygging som om
tomten var lik stgrrelse som far 1 gangs ekspropriasjon. Ble i mgte 08.09.2022
gnsket/bestemt nytt mate om utvikling av saken.

Forslagstillers kommentar:

Stekningen er en del av sammenhengende gang/sykkelveinett gjennom Larenskog
kommune og er utpekt som hgystandard hovedtrase for sykkel i kommuneplanen.
Sykkelvei pa nordsiden av Solheimveien vil gi sideskifte for tilgrensende
gang/sykkelveitraseer, og vil gi plassproblemer for bedriftene som har adkomst,
parkering og inngangsparti. Det vil ogsa bergre bekken pa nordsiden av veien som
delvis er lagt i rar, og kan bidra til overvannsproblemer i et omrade som er utsatt i dag.

Stay er beregnet gjennom planforslaget i trad med retningslinjer for stay i
arealplanleggingen T-1442, og det er ikke behov for avbgtende tiltak som
stoyskjerming i forbindelse med utbygging, med unntak av 3 boliger, hvorav 2 har
stgyskjerm i dag.
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Grunnerverv og erstatning for arealer beregnes og gjennomfgres etter vedtak av
reguleringsplanen og kan ikke kommenteres pa dette tidspunktet.

Kommunedirektgrens kommentar:

Ved sgknader om fremtidig tiltak pa boligene som grenser mot Solheimveien vil
gjeldende reguleringsplan veere gjeldende sammen med bestemmelser i
kommuneplanens arealdel.

Nar det gjelder etablering av stayskjerm langs strekningen, vil kommunedirektgren
informere om at dette vil kreve en del ekstra areal som dermed vil resultere i at enda
mer areal fra de tilgrensende boligeiendommene vil bli beslaglagt. Det vil imidlertid
vaere mulig for beboerne a etablere hekk eller gjerder pa sine eiendommer sa lenge
disse er i trad med gjeldende planer, avstandskrav og frisiktlinjer. Det vises for gvrig til
kommunedirektgrens vurdering av stgy i saksframlegget.

For gvrig vises det til forslagsstillers kommentar.

12. Alvi Sabir Hussain — @nsker a vite hvor mye av eiendommen som benyttes. Vil ha
mulighet for utgang for eneboliger i tilknytning til gangvei. Stilles spgrsmal til inn- og
utkjering, sikkerhet og mer stgy.

Forslagstillers kommentar: Veien vil generelt utvides med 1,5 meter grgft, 3,25 meter
sykkelvei, 2,25 meter fortau og evt. mur om det er behov. Dette er fra dagens veikant.
W-tegninger som viser areal for midlertidig og permanent erverv utarbeides farst etter
saken er sendt til ferstegangsbehandling.

Det vil ikke tilrettelegges for direkte utgang fra eneboligene til gangvei. Sikkerhet anses
ikke a pavirkes av planforslaget. Det er utfart stgyberegninger og utarbeidet stgynotat i
forbindelse med planforslaget. Det er i reguleringsbestemmelsene fastsatt at boliger
som far 2 og 3 dB gkning i steynivaet skal fa avbagtende tiltak.

Kommunedirektgrens kommentar:

Beboeren stiller spgrsmal om mulighet for inn- og utkjgring med bil. Det vanlig praksis
a begrense antall avkjgringer fra fylkesveier for & minimere antall konfliktpunkter samt
opprettholde trafikkstrammen. Det er derfor lagt opp til at all inn- og utkjaring til
boligene langs planomradet fortsatt skal Igses via Are Frodes vei.

Videre er beboeren bekymret for sikkerheten ved at brukere av sykkelvei og fortau kan
hoppe inn pa eiendommene. Kommunedirektgren papeker her at beboerne har
anledning til & etablere hekk eller gjerder pa sine eiendommer sa lenge disse er i trad
med gjeldende planer, avstandskrav og frisiktlinjer. For @vrig viser kommunedirektgren
til forslagsstillers kommentar.

13. Christine Maass — Generelle innspill til utforming av sykkelvei. @nsker at det
tilrettelegges for elsykler, transportsykler og sykler med tilhenger, med hgy fart, god
plass og fa «avbrytelser».
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Forslagstillers kommentar:
Sykkelveien etableres med en bredde pa 3.25 meter, og det vil vaere god plass til alle
typer sykler. Fotgjengere far separat fortau ved siden av.

Kommunedirektgrens kommentar:
Viser til forslagsstillers kommentar.

14. Madussar Hussain — @nsker oppklaring i erstatning ved beslag av tomt og
grunnerverv.

Forslagstillers kommentar:
Svart ut i eget brev. Grunneiere bli kontaktet nar reguleringsplanen er vedtatt og det er
bevilget midler til & gjennomfgre tiltaket.

Kommunedirektgrens kommentar:
Viser til forslagsstillers kommentar.

15. Tore Milsett — Ser ikke behovet for foreslatte tiltak, og mener dette krever urimelig
stor avstaelse av grunn fra bergrte eiendommer. Mener behovet for gang-/sykkelvei er
dekket av parallell vei. Papeker at flaksehals for busser er i rundkjgringene, og at det er
her forbedring burde skje. @nsker opprettholdelse av bussholdeplass Georg Stangs
vei. Papeker at det ma gjores tiltak for & hindre gjennomkjering fra Rgykasveien til
Solheimveien via Njals vei dersom det apnes for utkjgring fra Njals vei til Solheimveien.

Forslagstillers kommentar:

Dagens Igsning med Are Frodes vei som sykkelvei anses som en darlig Igsning hvor
syklister ma bruke interne boligveier der trafikken ikke er adskilt. Det er behov for en
mer direkte rute hvor myke trafikanter raskt og effektivt kan reise. Avstaelse av areal er
forsgkt minimert gjennom reguleringsplanarbeidet ved at grgft er redusert til 1,5 meter
og det ikke etableres greft mellom fortau og mur.

Bussholdeplass Snorres vei gstover bygges om til kantstopp og gir med det bussen
prioritet inn mot rundkjgringen. Georg Stangs vei vil legges ned gjennom utbygging av
reguleringsplanen da det ikke er kundegrunnlag for & opprettholde stasjonen. Dette er
vurdert i samarbeid med Ruter.

Det apnes ikke for utkjgring fra Njals vei til Solheimveien.

Kommunedirektgrens kommentar:
Kommunedirektgren papeker at Solheimveien er vist som hgystandard sykkelvei i
kommuneplanens arealdel, og at denne planen er i trad med disse fgringene.

Nar det gjelder busstopp i Georg Stangs viser kommunedirektgren til vurderingene
rundt dette i saksframlegget. For gvrig viser kommunedirektgren til forslagsstillers
kommentar.
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